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1. Uwagi wst epne

Projekt System Tras Rowerowych dla Gdanska (STeR) jest jednym
z elementow realizowanej przez wtadze Gdanska polityki mobilnosci aktywnej.
Podstawowe zalozenie projektu wynikajg wiec z dokumentéw podpisanych przez
Prezydenta Miasta Gdanska: Karty Brukselskiej i Gdanskiej Karty Mobilnosci
Aktywne;.

Realizowane w ramach projektu STeR dziatania z zakresu partycypacji
spotecznej wynikaty nie tylko z zapisbw wymienionych powyzej dokumentéw.
Ich fundamentem byto zatozenie, ze miasto to przede wszystkim ludzie —uzytkownicy
miejskiej przestrzeni o realizujgcych rézne role spoteczne. A zatem to ich wiedza
i opinie powinny by¢ punktem wyjscia do dyskusji o przebiegu tras rowerowych

oraz formie i lokalizacji infrastruktury rowerowe;j.

Ryc. 1. Miasto to ludzie.
Zrédio: opracowanie wiasne.

2. Cel i efekty

Podstawowym celem projektu STeR byto budowanie dostepnego, przyjaznego
i funkcjonalnego Gdanska we wspoOilpracy z mieszkancami i organizacjami
pozarzgadowymi.
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Pochodng tego zatozenia stat sie scenariusz dziatan partycypacji spotecznej,

na ktéry sktadatly sie trzy zasadnicze elementy:
- strona internetowa projektu,
- warsztaty,
- debata nad projektem studium.

Efektem dziatan realizowanych w projekcie STeR, w tym tych okreslanych
wspolng nazwg partycypacja spoteczna, jest studium urbanistyczne (mapy oraz
zestaw wytycznych do realizacji tras rowerowych w Gdansku) wspottworzone przez
pracownikow Biura Rozwoju Gdanska (BRG) oraz mieszkancow i przedstawicieli
organizacji pozarzadowych w oparciu o europejskie standardy rozwijania systemu
tras rowerowych oraz informacje uzyskane w trakcie warsztatéw dotyczacych:

- uzytkowanych aktualnie tras rowerowych,

- preferowanych kierunkéw poruszania sie rowerem,

- przeszkdd dla ruchu rowerowego oraz istniejgcych miejsc niebezpiecznych,

- potrzeb w zakresie infrastruktury rowerowej (w szczegolnosci parkingéw

rowerowych).

3. Harmonogram

Harmonogram projektu STeR zbudowany zostat wokot dwéch typow zadan:
prac planistycznych oraz dziatan z zakresu partycypacji spotecznej.

Koordynatorami zespotu zajmujgcego sie pracami planistycznymi zostali
Magdalena Olejnik (z domu Jasiak) i Jarostaw Wincek. Za koordynacje prac
z zakresu partycypacji spotecznej odpowiadata Marta Jaskulska.

Prace w ramach projektu STeR rozpoczety sie w grudniu 2010 roku
od sformutowania celdéw, ktérym projekt ma stuzyé oraz spodziewanych efektéw.
W oparciu o te zatozenia przygotowany zostat scenariusz dziatan partycypacji
spotecznej. Prace realizowane w ramach poszczegollnych zadan przeplataly sie
i wzajemnie uzupetniaty, czego wspoélnym rezultatem jest studium STeR.

W kategorii dziatan partycypacyjnych najwazniejszymi punktami byty:

- rozpoczecie kampanii informacyjnej dotyczacej projektu STeR (28 kwietnia
2011 roku: uruchomienia strony internetowej oraz ankiety internetowej,
konferencja  prasowa, spotkanie dla  przedstawicieli  organizacji
pozarzagdowych),
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- warsztaty (5 maja — 16 czerwca 2011 roku),
- spotkania z przedstawicielami gmin zewnetrznych (maj — czerwiec 2011),
- debata internetowa nad projektem studium (10 pazdziernika - 7 listopad 2011

roku).

Tab.1. Harmonogram prac w ramach projektu STeR

prace planistyczne dziatania partycypacyjne
grudzieh 2010 cele i efekty projektu cele i efekty dziatan partycypacyjnych
styczen 2011 L ) ) o )
podstawowe zaloZzenia projektu scenariusz dziatan partycypacyjnych
luty 2011 : -
konkurs wewnetrzny na nazwe, hasto i logo projektu
inwentaryzacja tras rowerowych materialy informacyjne
marzec 2011 wewnetrzne warsztaty przygotowujace
do dziatan z mieszkancami
inwentaryzacja tras rowerowych materialy informacyjne
) uruchomienie strony internetowej
prace planistyczne -
kwiecien 2011 konferencja prasowa
) spotkanie z przedstawicielami
warsztatow .
ankieta internetowa
prace planistyczne ankieta internetowa
spotkanie z przedstawicielami gmin
maj 2011 sagsiadujgcych z Gdanskiem
badania natezenia ruchu rowerowego warsztaty dla mieszkancdw, organizaciji
praca planistyczne w oparciu o wnioski | PoZarzadowych, rad dzielnic i osiedli
i informacje uzyskane w trakcie
warsztatow
czerwiec 2011 warsztaty z przedstawicielami gmin ankieta internetowa
sasiadujacych z Gdanskiem strona internetowa / newsletter
praca planistyczne w oparciu 0 wnioski
i informacje uzyskane w trakcie ankieta internetowa
lipiec 2011 warsztatow

opracowanie wytycznych dla realizaciji

strona internetowa / newsletter
tras rowerowych

opracowanie wytycznych dla realizacji | @nkieta internetowa

sierpien 2011 h -
tras rowerowyc strona internetowa / newsletter

ankieta internetowa

zamkniecie wersji roboczej projektu -
wrzesien 2011 strona internetowa / newsletter

prezentacja projektu studium STeR na Kongresie Mobilnosci Aktywnej (29-30
wrzesnia 2011 roku)

pazdziernik 2011

weryfikacja projektu w oparciu o debata nad projektem

listopad 2011 wnioski ptyngce z debaty
sprawozdanie z partycypacji spotecznej

grudzien 2011 zamkniecie prac nad studium STeR

Zrédio: opracowanie wiasne.
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Waznym elementem pracy nad projektem STeR bylo budowanie systemu
identyfikacji wizualnej projektu. Spojna szata graficzna projektu umozliwia tatwiejsze
odnajdywanie informacji zwigzanych bezposrednio z projektem, utatwia proces
komunikaciji, a takze wyrdznia go sposrod innych dziatan.

Nazwa projektu, hasto promujgce oraz logo powstaty w wyniku konkursu
wewnetrznego zorganizowanego wsrod pracownikow BRG. Autorem logo i plakatu
jest pracownik BRG, architekt Jarostaw Wincek. Na potrzeby projektu opracowane

zostaly cztery warianty logotypu.
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Ryc. 2. Wersje logotypu STeR.
Zrédio: opracowanie wiasne.

Logo wykorzystywane byto nie tylko w korespondenciji, na stronie internetowej,
jako element plakatow i ulotek, lecz takze na identyfikatorach. Stanowito takze

centralny motyw naklejek promujacych projekt.

B e; BLA ROWERU

RS roweR:

Imie Nazwisko

| i l
Do it aicos, i) WL fled
BIURO ROZWOJU GDAKNISKA, ul. Waly Piastowskie 24 80-855 GDANSK
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Ryc. 3. Identyfikator.
Zrédio: opracowanie wiasne.
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Ryc. 4. Naklejka.
Zrédio: opracowanie wiasne.

4. Metody partycypacji spotecznej
W pracach nad projektem STeR oparto sie przede wszystkim na dwoch
metodach partycypacji spotecznej: warsztatach oraz debacie. Ramg dla dziatan
partycypacyjnych byta strona internetowa, jej uzupeinieniem byta ankieta
internetowa.
Na dokumentacje procesu partycypacji sktadaty sie:
- relacje z warsztatéw,
- relacja z debaty publicznej,
- raport z badan ankietowych,
- raport podsumowujacy partycypacje w ramach projektu STeR.

4.1. Strona internetowa projektu

Strona internetowa projektu zaprojektowana zostata jako podstawowa
platforma komunikowania sie w ramach projektu STeR, przede wszystkim
informowania o kolejnych etapach realizacji projektu i przedstawiania ich efektow.

Strona internetowa projektu byla czescig serwisu Miasta Gdanska,
uruchomiona zostata 28 kwietnia 2011 roku. Po zakonhczeniu prac projektowych na
stronie tej dostepny byt teks studium wraz z mapami i aneksami.

Uzupetnieniem strony internetowej byt newsletter — informacje dotyczace
dziatah realizowanych w ramach projektu przesytany do uczestnikbw warsztatow.

Baza adresowa zbudowana zostala w oparciu o0 zgloszenia uczestnictwa
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w warsztatach oraz listy obecnosci na warsztatach. Przed rozpoczeciem rozsytania
newsletter wystany zostat e-mail z prosbg o wyrazenie zgody na otrzymywanie
informacji zwigzanych z projektem STeR.

Na stronie projektu znalazly sie nastepujgce zaktadki:

- aktualnosci,

- 0 projekcie,

- zalozenia projektu,

- harmonogram prac w ramach projektu STeR,
- warsztaty,

- kontakt,

- do pobrania.

W zakladce warsztaty znalezé mozna bylo informacje dotyczace zalozenh
projektu, harmonogramu oraz zgtaszania uczestnictwa. W trakcie trwania warsztatow
w zakiladce tej stopniowo umieszczane byly takze relacje z poszczegélnych sesji
warsztatowych.

W zaktadce kontakty umieszczono dane teleadresowe Peinomocnika
Prezydenta Miasta Gdanska ds. komunikacji rowerowej oraz Biura Rozwoju
Gdanska.

W zakladce do pobrania zamieszczone zostaly podstawowe dokumenty
dotyczace polityki rowerowej w Gdansku (Karta Brukselska, Gdanska Karta
Mobilnosci Aktywnej, Raport certyfikacji polityki rowerowej BYPAD w Gdansku,
Koncepcja rozwoju systemu rowerowego wojewoOdztwa pomorskiego ,Zielona
Ksiega”), a takze materiaty promocyjne projektu (logo, plakat, ulotka).

Na stronie internetowej projektu umieszczony byt takze link do realizowanego

badania internetowego poswieconego percepcji ruchu rowerowego.
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Ryc. 5. Uktad strony internetowej projektu.
Zrédio: opracowanie wiasne.

4.2. Ankieta internetowa
Ankieta internetowa to zaproszenie do odwiedzenia strony internetowej
projektu i poznania projektu STeR. Pomyslana zostata jako punkt wyjscia do refleks;ji

i dyskusji nad korzystaniem z rowerow i ptynacymi z jazdy na rowerze korzysciami.
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Celem badania nie bylo uzyskanie wynikow reprezentatywnych. Badanie
ukierunkowane bylo na ksztattowanie pozytywnego wizerunku rowerzysty i ruchu
rowerowego oraz promocje projektu.
Kwestionariusz ankiety zbudowany zostat z 13 pytan, 9 zamknietych
(w tym 2 filtrujgce), 4 otwartych. 5 pytan dotyczyto ogdlnie ruchu rowerowego
i postrzeganiu rowerzystow. 5 pytan dotyczytlo korzystania z roweru przez
respondentéw. 3 ostatnie pytania byly pytaniami metryczkowymi.
Pytania zawarte w kwestionariuszu podzieli¢ mozna na nastepujgce grupy
tematyczne:
- skojarzenia z jazdg na rowerze,
- stosunek respondentow do rowerzystow i jazdy na rowerze,
- korzysci ptynace z korzystania z roweréw,
- obraz rowerzystow i ruchu rowerowego,
- przyczyny nieskorzystania z rowerdw przez znaczaca czes¢ mieszkancow
miast,
- umiejetno$¢ jazdy na rowerze,
- posiadanie roweru,
- czestotliwosc¢ korzystania z roweru,
- przestanki, ktére sklonityby respondentbw do czestszego korzystania
Z rowerow.
Badanie przeprowadzone zostato za pomocg portalu moje-ankiety.pl w dniach
od 28 kwietnia do 27 listopada 2011 roku. W badaniu wzieto udziat 457

respondentéw.

4.3. Spotkanie z NGO

Pierwszym spotkaniem w ramach dziatah z zakresu partycypacji spotecznej
bylo spotkanie =z lokalnymi liderami oraz przedstawicielami organizaciji
pozarzadowych. Celem spotkania bylo przedstawienie zatozen projektu STeR oraz
zaproszenie do wspétpracy, takze przy prowadzeniu kampanii informacyjnej
o zblizajgcych sie warsztatach.

Spotkanie odbylo sie w dniu 28 kwietnia 2011 roku o godzinie 18:00
w siedzibie Biura Rozwoju Gdanska. W spotkaniu uczestniczyto w sumie 19 oséb.

Wsrod nich znalezli sie reprezentanci 9 organizaciji, radny miasta, radni osiedlowi

10



(%Q STeR — SYSTEM TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA Biuro Rozwoju Gdanska 2011 r.

i dzielnicowi oraz kandydaci do rad dzielnic i osiedli. W spotkaniu uczestniczyt takze
Petnomocnik Prezydenta ds. komunikacji rowerowej.

Na spotkanie zaproszono bezposrednio 47 organizacji pozarzadowych
zajmujacych sie ruchem rowerowym, ekologig, rozwojem i zagospodarowaniem
przestrzennym, ale przede wszystkim osoby, stowarzyszenie i organizacje zajmujgce
sie dziatalnoscig na rzecz poszczegoélnych dzielnic i osiedli.

Pomimo imiennych zaproszen spotkanie miatlo charakter otwarty.
W zaproszeniach zawarta byla takze prosba o przekazanie informacji o spotkaniu
wszystkim zainteresowanym osobom i podmiotom. Zaproszenie to ukazato sie dzieki
temu takze na portalach lokalnych (np. wrzeszcz.info.pl).

Spotkanie prowadzone byto przez zastepce dyrektora BRG. Rozpoczeto sie
prezentacjg podstawowych zatozen projektu STeR, po ktérym uczestnicy poproszeni
zostali o przedstawienie swoich oczekiwan wobec projektu, a takze innych wnioskéw
zwigzanych z problematykg ruchu rowerowego w Gdansku. Gtosy w dyskusji
dotyczyty:

- drog rowerowych,
- tras rowerowych,
- szans dla rozwoju ruchu rowerowego w Gdansku,
- zagrozen dla ruchu rowerowego w Gdansku.
Whnioski ze spotkania, w formie sprawozdania, umieszczone zostaly na stronie

internetowej projektu.

4.4. \Warsztaty

Podstawowg metodg partycypacji spotecznej zastosowang w projekcie STeR
byty warsztaty.

Celem warsztatéw byto zbudowanie mozliwie petnego obrazu istniejgcych tras
rowerowych (preferowanych kierunkéw poruszania sie rowerami i tras rowerowych,
przeszkéd napotykanych podczas rowerowych podrézy) oraz poznanie oczekiwan
mieszkancéw w kwestii wytyczania nowych tras oraz niezbednej infrastruktury

rowerowe;.

11
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Ryc. 6. Mapa lokalizacji miejsc warsztatow — wersja robocza
Zrédto: opracowanie wlasne.
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Warsztaty skierowane byly przede wszystkim do  mieszkancow
oraz przedstawicieli organizacji pozarzadowych, w ograniczonym zakresie takze
do radnych osiedlowych i dzielnicowych. Ten ograniczony zakres wynikat z faktu,
ze terminarz warsztatow pokrywat sie w znacznym stopniu z wyborami
do rad dzielnic i osiedli (8 maja 2011 roku) oraz okresem konstytuowania sie rad
i ich zarzadow.

Ukladajagc harmonogram warsztatow starano sie zapewni¢ warunki
umozliwiajgce uczestnictwo w warsztatach maksymalnie duzej liczbie gdanszczan.

Podstawg wyboru miejsc, w ktérych odbywaty sie warsztaty byly nastepujace
przestanki:

- lokalizacja w miejscach dostepnych dla mieszkancéw,

- istnienie lokalnych lideréw, aktywnych organizacji pozarzadowych,

- mozliwos¢ odbycia warsztatbw w instytucjach miejskich — szkoty, domy
kultury,

- istnienie tradycyjnych miejsc spotkan, np. z Prezydentem Miasta Gdanska,
lokalnych imprez.

Na tej podstawie wyznaczono 19 miejsc dla sesji warsztatowych (por. Ryc. 7).
Poczatkowo wytypowani 16 miejsc (por. Ryc. 6), w ktorych powinny odby¢ sie
warsztaty, jednak po konsultacjach w poszczegodlnych Zespotach Urbanistycznych
wyznaczone zostaly jeszcze 3 lokalizacje.

W wiekszosci przypadkow miejscem, w ktorym odbywaly sie warsztaty byty
szkoly — pozwolito to na podkreslenie znaczenie projektu STeR jako projektu
realizowanego przez miasto. W miejscu innym niz szkota warsztaty odbyly sie
dwukrotnie — na Ujscisku w budynku Domu Parafialnego parafii Rzymskokatolickiej
pw. O. Pio oraz na Morenie w Domu Kultury LWSM Morena — miejsca te, czesciej
niz lokalne szkoty, wskazywane byty jako osrodki zycia spotecznego.

Przy wyborze termindéw przeprowadzenia warsztatow kierowano sie zasadami
zaktadajgcymi ich realizacje:

- w dni typowe — wtorki, $rody i czwartki,

- w godzinach popotudniowych (17:00-19:30), na tyle p6znych, aby umozliwi¢
uczestnictwo w warsztatach osob aktywnych zawodowo lub uczacych sie
czy studiujacych i na tyle wczesnych, aby nie zatrzymywac uczestnikdw

do p6znych godzin wieczornych,
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w okresie nieurlopowym

a wakacjami szkolnymi.

W oparciu o0 przedstawione powyzej

— pomiedzy dlugim weekendem majowym

zalozenia utozono harmonogram

warsztatow realizowanych od 5 maja do 16 czerwca 2011 roku (por. Tab. 2).

Tab. 2. Harmonogram warsztatow w ramach projektu STeR

Ip. miejsce data
1| GEnm Ko USG90 | man 201
2.|SP nr 81, ul. M. Siedleckiego 14 10 maja 2011
3. | parafia o. Pio, ul. Przemyska 21 11 maja 2011
4. | Gimnazjum nr 10, ul. Goscinna 17 12 maja 2011
5. | ZKPiG nr 21, ul. mjr. M. Stabego 6 17 maja 2011
6. | Gimnazjum nr 23, Cysterstéw 13 18 maja 2011
7.|SP nr 87, ul. Teczowa 6 19 maja 2011
8. | SP nr 45, ul. Matki Polki 3A 23 maja 2011
9.|ZSO0iZ nr 1, ul. I. Krasickiego 10 25 maja 2011
10. | SP nr 11, ul W. Stryjewskiego 28 26 maja 2011
11. | SP nr 55, ul. Wolno$ci 6A 31 maja 2011
12. C(vﬂ:sl_zgwillqz? vz\/étancow 1 czerwca 2011
13.|{ZSO nr 8, ul. J. Meissnera 9 2 czerwca 2011
14.| SP nr 83, ul. Stokiosy 1 7 czerwca 2011
15.| SP nr 85, ul. Stolema 59 8 czerwca 2011
16. | Dom Kultury, ul. Z. Natkowskiej 3 9 czerwca 2011
17. | VII LO, ul. T. Chatubinskiego 13 14 czerwca 2011
18. | SP nr 44 ul. Jagiellonska 24 15 czerwca 2011
19. [l LO, ul. J. Pestalozziego 7/9 16 czerwca 2011

Zrédio: opracowanie wiasne.

Aby zapewni¢ uczestnikom warsztatow komfort podczas pracy, a takze

umozliwi¢ kazdemu z nich mozliwos¢ wyrazenia swojego zdania wprowadzono

rejestracje uczestnikow.

Zgtoszenie uczestnictwa w warsztatach mozliwe bytlo drogg mailowg

lub telefonicznie. Zdecydowanie czesciej rejestracja odbywata sie poprzez e-mail.

Sesje warsztatowe prowadzone byly przez pracownikéw BRG.
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miejsca warsztatow

e DA ROWERLY

FROPES I CH M A Greakigica

Ryc. 7. Miejsca, w ktorych odbywaly sie warsztaty (adresy por. Tab. 2)
Zrédto: opracowanie wlasne.

BILRD BOEWOIL GOAKERA U Waly Paslwesn 24 S0HES GLARSH
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Kazde warsztaty traktowane byly jako odrebna catosc¢ i przebiegaly wedhtug
jednakowego scenariusza:
- wprowadzenie, przedstawienie harmonogramu warsztatow,
- prezentacja zatozen projektu (przykladowa prezentacja Ryc. 8-12),
- podziat na zespoty warsztatowe,
- praca w zespotach warsztatowych,
- prezentacja wynikOw prac zespotow warsztatowych,
- podsumowanie,
- ankieta.
W trakcie warsztatéw uczestnicy pracowali w od 1 do 4 grup warsztatowych
(w zaleznosci od liczby chetnych), w wiekszosci przypadkow grupy warsztatowe
formowaly sie w sposéb spontaniczny. W pracach kazdego zespotu warsztatowego
uczestniczyt co najmniej jeden pracownik BRG, ktory w razie potrzeby udzielat
niezbednych informaciji i wyjasniat kwestie problematyczne.
Podczas prac w zespotach warsztatowych uczestnicy mieli do dyspozyciji
2 mapy, jedng w skali Gdanska, drugg w skali dzielnicy, uwzgledniajace:
- istniejgcq siec tras rowerowych,
- wazniejsze cele lub zrodta przejazdéw rowerowych,
- istniejgce przystanki SKM oraz planowane przystanki Pomorskiej Kolei
Metropolitalne;j.
Oprocz map uczestnicy mieli takze do dyspozycji plan miasta. Kazdy zespot
warsztatowy otrzymat takze zestawienie podstawowych zasad, ktérymi kierowali sie
projektanci w swoich pracach, a takze harmonogram warsztatow.
Pracujagc na mapach, uczestnicy warsztatbw odpowiadali na pytania
dotyczgce swoich doswiadczen i oczekiwan dotyczgcych rowerowych w Gdansku:
- Ktoredy jezdzisz rowerem? Czy znasz jakie$ skréty lub atrakcyjne trasy
rowerowe?
- Ktoredy chciatabys / chciatbys jezdzi¢ rowerem?
- Jakie przeszkody i niebezpieczenstwa napotykasz poruszajgc sie rowerem
(utrudnienia terenowe, miejsca wymagajgce remontu, zagrozenia drogowe,
niebezpieczne skrzyzowania, itp.)?

- Gdzie powinny powsta¢ parkingi rowerowe?

16
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Prowadzone po zakonczeniu kazdych warsztatow badania dotyczyly oceny
jakosci oraz sposobu prowadzenia warsztatow, a takze skutecznosci metod
zawiadamiania o warsztatach. Badanie mialo forme ankiety audytoryjne;.
Kwestionariusz ankiety zbudowany byt z 5 pytan (4 pytania zamkniete oraz 1 pytanie

otwarte) Wyniki badan przedstawione zostang w dalszej czesci opracowania.

(&ﬁ - Program spotkania

1700 — 19:30
§7:00 — 17-10— wprowadreni= | prredshadenie Farmonopmy sarsaiadiw
= OLA ROAWERL 70 = 7740~ prepsninciy Fvioren projedir,
17240 = 17-50~ pOdris: na Teooory warsztliowe.
§7:50 = 95-E0- praca w Isspolach marTEsowyCr
§8:50 — 1910 - prezenicis wynikdw DRAC praez uCzes i D soitw
warsEstoaych
4520 = 1530 - pocsuroaanis, ankista

AE ROVYEROWY SH O

Gdanak —Wrzeszcz Doiny
LD
16 c2erwea 2011 roku

Kompleksowe Badania Ruchu w Gdansku

“Aby Thudowac missto
przyjazne dis samochodow,
trzeba bytoby wWyburzyc
B5%
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mieiskiego 3 Memiec

1. Twormenis Twafysh fom
| Iyt Shabagl e TIag = 5
uniMaie dpych Myt e i &... e ':_EI pl'l:l’E'l'tIl
# = raras erroern

e 1, ¥

_3‘;_-_'-__—_——'—_'-— St w— Sl LR Eewhipipsch: S TerTry

. Wi molarEsi wisied wheds
kel o=, s pwelsosr ey

- w Fabardicie) (FEgeriych dn - - £ S = £
o] e ey s e pozmanie potrzeb i ITDFJI'!IH}E(: MeEWC{U Systemu
o e T Ewrspy tras rowerowych we wspolpracy z
''''' o mieszkancami | preedstawicislami organizacii
' FEmrowet vkl pozarzgdowych,
B Pl ey | koiveisihiacyioe) &
?" s = integracia tras rowerowych W spajny sysiem,
L e -

- = wytyczne dotyezace udogodnien i tras
mh‘“ = ! TOWETDWYCH,

Ryc. 8. Przykladowa prezentacja przedstawiana w trakcie warsztatéw, czesé 1.
Zrédto: opracowanie wiasne.
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Efiekt projekiu

studium urbamistyczne pn.  Studium Tras
Rowerowych dla Gdanska”
mapa.
wytyemne dotyczaee udogodnien i fras
oS oWy

Trasy rowernrwe

5TeR — zasady budowania

o T

Pleszy > mwerzysta > samochad,
Uszgésdnianie pobrres wezyskich romerzysion,

Hi=rarchizac pofacref,

Zridmicowanie funkcionssine

S syThemh poaytren FrwerwyLh,

Imagracia T syshemes komuriac) pubiicme)], trammeem wodny,
Sy simmem Siradegiom ch carkingde ryserTwyCh,

7. Friorpiet uydopodnienia diy oocdEennepo: muC b nowerTen

Mo N

5TeR — zasady budowania systemu

Ryc. 9. Przyktadowa prezentacja przedstawiana w trakcie warsztatéw, czes¢ 2.

Zrédio: opracowanie wiasne.
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Ryc. 10. Przyktadowa prezentacja przedstawiana w trakcie warsztatow, czes¢ 3.
Zrédto: opracowanie wiasne.
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Ryc. 11. Przyktadowa prezentacja przedstawiana w trakcie warsztatow, czes¢ 4.
Zrédto: opracowanie wasne.
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Zadania warsziatows
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Ryc. 12. Przyktadowa prezentacja przedstawiana w trakcie warsztatow, czes¢ 5.

Zrédio: opracowanie whasne.
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frekwencja na warsztatach

e DA ROWERLY

FROWE R G T A GIRAK S

Ryc. 13. Frekwencja na warsztatach
Zrédto: opracowanie wlasne.

EILIR RSP L SOAREHA b Wik Parsliwtn 4 SOHES GOAREK
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W warsztatach uczestniczylo w sumie 138 os6b. Swoje uczestnictwo zgtosito
113 os6b, z czego 87 o0soOb faktycznie uczestniczylo w warsztatach. 26 osob,
mino wczesniejszego zgtoszenia nie uczestniczylo w warsztatach. Ponadto
na warsztaty przyszio 51 osoOb, ktére nie dokonaly wczes$niejszej rejestracji.
Frekwencje na poszczegollnych warsztatach przedstawia Ryc. 13.

Warsztaty obstugiwane byty w sumie przez 44 pracownikéw BRG.

Efektem pracy w trakcie warsztatow bylo sformutowanie wnioskow, ktore
podzielone zostaly na 5 kategorii (infrastruktura tras rowerowych, przebieg tras
rowerowych poza granicami Gdanska, naprawa istniejgcych tras rowerowych,
zmiana oznakowania i sygnalizacji, komunikacja zbiorowa). Pelng lista wnioskéw

wraz z informacjg dotyczacg sposobu ich rozparzenia zawiera Aneks 2.

W wnioski dotyczace naprawy
istniejgcych tras

4%

O wnioski dotyczace
wprowadzenia lub zmiany
oznakowania, sygnalizacji
swietlnej

O wnioski dotyczaca
komunikacji zbiorowej

W wnioski dotyczace planownej
infrastruktury rowerowej w
Gdansku (przebiegi,
parkingi)

| wnioski dotyczace przebiegu
tras rowerowych poza
granicami Gdanska

Ryc. 14. Struktura wnioskéw wypracowanych w trakcie warsztatéw STeR
Zrédto: opracowanie wiasne.

Oprocz podstawowego celu warsztaty staty sie takze okazjg do sprawdzenia
mozliwosci organizacyjnych BRG — po zakonczeniu kazdej sesji warsztatowej
prowadzone bylo badanie dotyczace oceny spotkania przez jego uczestnikow.
Od uczestnikow warsztatéw otrzymano 107 wypetnionych kwestionariuszy ankiety.

Uczestnikow warsztatow pytano przede wszystkim o to, czy sposéb
prowadzenia i organizacja warsztatbw umozliwity im przedstawienie swoich

pomystéw oraz zdania na temat tras rowerowych i ruchu rowerowego w Gdansku.
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Prawie wszyscy uczestnicy stwierdzili, ze warsztaty zapewnity im takg mozliwosc
(84,8% zdecydowanie tak, 14,2% raczej tak).

Tab. 3. Mozliwo$¢ przedstawienia podczas warsztatow swoich pomystéw

Ip. mozliwo$¢ Qrzedstgwienia po@czas %
warsztatow swoich pomystow
1, | zdecydowanie tak 84,8
2. | raczej tak 14,2
3. | raczej nie 0,0
4. | zdecydowanie nie 0,0
5. | trudno powiedzie¢ 1,00

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan.

Uczestnikow warsztatow zapytano takze o zwigzki z rejonem Gdanska,
na terenie ktorego przeprowadzane byly warsztaty. Wiekszos¢ uczestnikow
mieszkalo na terenie, gdzie prowadzono warsztaty, rzadziej pracowato
czy prowadzito tam dzialalno$¢ spoteczng. Najrzadziej uczestnicy warsztatow

deklarowali prowadzenie dziatalnosci gospodarczej lub nauke na danym terenie.

Tab. 4. Zwigzki z rejonem Gdanska, na terenie ktdrego przeprowadzano warsztaty

Ip. rodzaj dziatalnosci %

1, | zamieszkiwanie 86,7

2. | praca 35,1

3. | nauka (szkofa, studia) 15,7

4. | dziatalno$¢ gospodarcza 17,0
dziatalnos¢ spoteczna (fundacja,

5. ! N 40,0
stowarzyszenie, parafia, itp.)

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan. Odsetki odpowiedzi nie sumuja
sie do 100%, poniewaz istniata mozliwos¢ udzielenia wiecej niz jednej odpowiedzi.

Uczestnikow warsztatow poproszono takze o ocene wybranych aspektow
warsztatow, takich jak zakres i sposOb przekazywania informacji, sposob
prowadzenia, czas i miejsce, a takze ocena ogoélna warsztatow. Wybrane aspekty
warsztatow oceniane byty w 5-cio stopniowej skali, gdzie 1 oznaczato bardzo Zle,
5 znaczylo bardzo dobrze. Poszczegodlne aspekty warsztatbw ocenione zostaty
na ocene 4+. Sumaryczng ocene wszystkich 19 sesji warsztatowych prezentuje
Tab. 5.
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Tab. 5. Srednia ocena wybranych aspektéw warsztatow

Ip. aspekt warsztatow égecder:a
1, | zakres przekazywanych informaciji 4,5
2. | spos6b przekazywania informacji 4,5
3. | sposdb prowadzenia warsztatéw 4,6
4. | miejsce warsztatow 4,6
5. | czas trwania warsztatow 4.5
6. | ogdlna ocena warsztatow 4,6

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan.

Tab. 6. Czestotliwos¢ poszczegolnych ocen wybranych aspektéw warsztatow

Ip. aspekt warsztatow 1 2 3 4 5
1, | zakres przekazywanych informacji 0 0 5 40 60
2. | sposbb przekazywania informacji 0 0 4 46 56
3. | sposbb prowadzenia warsztatow 0 0 4 30 71
4. | miejsce warsztatow 0 0 5 30 70
5. | czas trwania warsztatow 0 1 9 35 60
6. | ogblna ocena warsztatow 0 0 3 38 65

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan.

W  ankiecie uwzgledniono mozliwos¢ wpisywania swoich  uwag
co do przebiegu warsztatow, wykraczajgcych poza tresci zawarte w pytaniach.

Z mozliwosci takiej wypowiedzi skorzystato 44 osoby, z czego 5 0s6b wpisato
brak uwag. Pozostate odpowiedzi podzieli¢ mozna na pie¢ kategorii:

- propozycje dziatah zwigzanych z rozwojem ruchu rowerowego,

- oczekiwania co do realizacji wnioskow z warsztatow,

- oceny przebiegu warsztatow,

- uwagi dotyczace organizacji spotkania,

- oczekiwania co do dalszych dziatan z zakresu partycypacji spoteczne,.

Jeden z uczestnikow spotkania okreslit swoj sposob uzytkowania roweru:
Jestem emerytem i przejazdzke rowerem traktuje relaksowo aczkolwiek dziennie
pokonuje okoto 50-70km.

Ponizej przedstawiono wnioski uczestnikbw warsztatow przedstawione
w uwagach.

Propozycje dziatan zwigzanych z rozwojem ruchu rowerowego:
- Moja uwaga - rodzice powinni da¢ dzieciom wiecej samodzielnosci, takze

w dojazdach do: szkoty, znajomych, a nie dowozic¢ ich wszedzie.
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Potgczy¢ w sposob przyjazny trasy rolkowo-rowerowe.

Generalnie przy projektowaniu jezdni i tras nalezy uwzgledniac interesy
wszystkich uzytkownikéw oraz kierowac je trasami wyznaczonymi przez
znaczgcg czesc uzytkownikow drég (nic na site!!)

Przejazd pod Martwg Wistg tunelem - zrobcie cos dla pieszych i rowerzystow!
Projektowac¢ szersze trasy rowerowe oznaczac trasy lesne na drzewach,
wykonac parkingi zadaszone w weztach, trasy jedng strong drogi.

Prosze o0 generalng legalizacje jazdy pod prgd na wszystkich ulicach
jednokierunkowych catego miasta.

Poza aspektami urbanistycznymi wazne sgq tez aspekty organizacyjne,

np.: policja i ratownicy na rowerach.

Oczekiwania co do realizacji wnioskow z warsztatow:

Zyczymy sobie powodzenia w prowadzeniu zmian.
Wszystko super, mam nadzieje, ze da to efekty.
Oczekuje efektow warsztatdéw.

Dzigkuje, mam nadzieje na efekty.

Licze na wykorzystanie przedstawionych pomystow.
Prosze o realizacje postulatow.

Zyczymy sobie by nasze postulaty byty uwzglednione.

Licze, Zze plany naniesione przez nas zostang wprowadzone w zZycie.

Oceny przebiegu warsztatow:

Wspaniata inicjatywa, oby wiecej takich :)

Swietny pomyst na konsultacje dotyczgce inwestycji publicznych,

Dziekuje, byto super!

Prowadzgcy byli przygotowani do rozmowy chetnie udzielali informacji,
potrafili dzieli¢ sie wiedzg na temat planow rozbudowy; dobra komunikacja
prowadzgcy -> uczestnicy; mam poczucie sensownie spedzonego czasu.
Bardzo popieram takie inicjatywy organizowane w interakcji zarzgdca miasta-
obywatel, pasjonata. Gratuluje otwartosci, zaangazowania oraz propagowania
edukacji rowerowej w spotkaniach otwartych.

Swietny pomyst na usprawnienie transportu rowerowego. Zajecia
zorganizowane bardzo dobrze, w dobrym miejscu i o dobrej porze.

Bardzo dobra inicjatywa (a bylem sceptyczny). Czuje sie wystuchany. Drobne

zmiany mogg dac duze efekty, nie sq konieczne spektakularne akcje.

26



éﬁ STeR — SYSTEM TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA Biuro Rozwoju Gdanska 2011 r.

Konstruktywne spotkanie, na ktérym bez problemu mozna bylo przekazac
swoje uwagi. Swietny pomyst na usprawnienie komunikacji rowerowej z uwagi
na udziat okolicznych mieszkancéw. Mita atmosfera.

Ciekawe dyskusje, wnioski z zadan.

Bardzo ciekawe, wiele nowych dla mnie informacji.

Dobrze, Ze takie spotkanie odbyto sie - wymiana mysli.

Uwagi dotyczgce organizacji warsztatow:

Brak wybrania najwazniejszych punktow (efektéw) spotkania.

Chwilami schodzilismy z tematu.

Mato dyskusji o samej infrastrukturze, nie tylko o ojej przebiegu.

Stabe (niedostateczne) nagtosnienie podczas prezentacji na wstepie.

Wiece] ogtoszen na dzielnicy (ludzie starsi bez niejednokrotnie dostepu
do Internetu).

PdOzZniejsza godzina rozpoczecia spotkan.

Szkoda, Ze tak wczesdnie, lepiej byloby pozniej.

Informacje o wynikach powinny znaleZ¢ sie w Internecie.

Nieczytelna prezentacja.

Oczekiwania co do dalszych dziatan z zakresu partycypacji spoteczney:

Spotkania powinny odbywac sie czesciej i z wiekszg iloscig osab.

Wiecej warsztatéw - szczegOlnie dla mtodziezy, szkoly i inne miejsca; dluzszy
czas trwania projektu i szukanie informacji i zwrotnych; wieksza szersza
informacja -> lepsza; rozmowa np.. W postaci ankiet z rowerzystami
powszechnymi, weekendowymi, uczniami; szukanie sprzymierzencow wsréd
wszystkich  mieszkancow, uczestnikbw organizacji; szerzenie kultury
rowerowej; pokazywani gdanszczanom drobnych krokéw w dziataniu,
edukacja najmiodszych; korzystanie z pomystéw studentéw Politechniki
a takze innych uczelni (UG).

Mniej dokumentow i kart, mniej miedzynarodowych form biurokracji wiecej
pieniedzy w budzecie i wiecej takich spotkard i znajdowania S$rodkéw

na wnioski z nich ptyngce.

Pomimo ogélnej pozytywnej oceny przedsiewziecia i warsztatow dwoch uczestnikow

zgtaszato watpliwosci co do ich skutecznosci:

Czesciej takie spotkania. Czy to spotkanie co$ faktycznie zmieni?

27



éﬁ STeR — SYSTEM TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA Biuro Rozwoju Gdanska 2011 r.

- Doceniamy inicjatywe - w koncu kto$ rozmawia z mieszkaricami (pytanie

0 przetozenie na praktyke??7??).

4.5. Prezentacja projektu w Internecie
Po zakonczeniu prac projektowych wraz z uwzglednieniem wnioskow
ptynacych z warsztatow projekt studium STeR wraz z mapami oraz aneksami
udostepniony zostat na stronie internetowej projektu. Z projektem mozna byto sie

zapoznac¢ w terminie od 10 pazdziernika do 7 listopada 2011 roku.

4.6. Debata nad projektem

Debata nad projektem przeprowadzona zostata w dwoch formach: dyzuréw
konsultacyjnych oraz poprzez uwagi i opinie zgtaszane na pismie. Zestawienie
wnioskow z debaty nad projektem przedstawione zostato w Aneksie 2 ,Analiza
wnioskow ztozonych do STeR w trakcie partycypacji”.

Dyzury konsultacyjne odbyty sie dwukrotnie (18 i 26 pazdziernika 2011 roku,
17:00-19:00) w siedzibie Biura Rozwoju Gdanska. W dyzurach konsultacyjnych
udziat wzieto 7 osob. Istniata takze mozliwos¢ pisemnego zgtaszania swoich opinii
I uwag do projektu. Wnioski mogtly zostaC przestane drogg mailowg lub listownie
w terminie od 10 pazdziernika do 7 listopada 2011 roku. Do BRG splynety wnioski
od 22 osob prywatnych, 6 rad dzielnic i osiedli, od 2 organizacji / stowarzyszen
spotecznych oraz z Wydziatu Turystyki Pomorskiego Urzedu Marszatkowskiego.

8 sposréd os6b, ktore przestaty wnioski do projektu studium STeR
udostepnionego w Internecie, uczestniczyto takze w warsztatach. W warsztatach
lub spotkaniu z NGO uczestniczyli przedstawiciele wszystkich rad dzielnic i osiedli
oraz jednego stowarzyszenia, od ktérych sptynety wnioski do projektu.

Ponizszy wykres (Ryc. 15) przedstawia strukture wnioskéw ztozonych
w trakcie debaty nad projektem STeR w podziale na 9 kategorii:

- wnioski dotyczace naprawy i utrzymania istniejgcych tras,
- wnioski dotyczace wprowadzenia lub zmiany oznakowania, sygnalizacji

Swietlnej,

- wnioski dotyczace planowanej infrastruktury rowerowej w Gdansku (przebiegi,
parkingi),
- wnioski dotyczace przebiegu tras rowerowych poza granicami Gdanska,
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- wnioski dotyczace metodologii STeR,

- wnioski dotyczace rozwian STeR,

- historia rozwoju polityki rowerowej w Gdansku,
- uwagi redakcyjne,

- uwagi inne.

3%

5%

B wnioski dotyczace naprawy i utrzymania
istniejgcych tras

DOwnioski dotyczace wprowadzenia lub zmiany
oznakowania, sygnalizacji $wietinej
0 Lo -

7% B wnioski dotyczace planowanej infrastruktury
rowerowej w Gdansku (przebiegi, parkingi)

B wnioski dotyczace przebiegu tras rowerowych
poza granicami Gdanska

Ownioski dotyczace metodologii STeR

10%

B wnioski dotyczace rozwigzan STeR

7%

W historia rozowju polityki rowerowej w Gdarnsku
1%

B uwagi redakcyjne

Ouwagi inne

34%

Ryc. 15. Struktura uwag przestanych w trakcie debaty nad projektem studium STeR
udostepnionym w Internecie

Zrédto: opracowanie wiasne.

5. Kampania informacyjna
5.1. Internet

Najwazniejszym medium przekazywania informacji o projekcie STeR byt
Internet.

Podstawowg platformg komunikacyjng byla strona domowa projektu
(www.gdansk.pl/ster) i towarzyszacy jej newsletter, a takze zaproszenia przesytane
na adresy e-mailowe.

Informacja o projekcie zamieszczona zostala takze na stronie internetowej

BRG oraz na formach wszystkich gdanskich dzielnic na portalu moje-osiedle.pl.
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Informacje o projekcie STeR zamieszczone zostaly takze na portalach
osiedlowych, np. osowa.com. wrzezszcz.info.pl, stogi.info.pl, mojaorunia.pl czy portal
osiedla Wiszace Ogrody.

Informacje o projekcie STeR w Internecie zamieszczane byly takze
na stronach domowych radnych miejskich, a takze przez uczestnikbw warsztatow
i mieszkancoéw Gdanska, np. na forach internetowych czy blogach.

Uzupetnieniem dziatania strony internetowej byt newsletter, w ktérym
przekazywane byly informacje dotyczace postepu prac  projektowych
oraz planowanych dziatan (w tym prezentacji projektu w Internecie oraz debaty
nad projektem).

5.2. Konferencja prasowa

Projekt STeR rozpoczat sie konferencjg prasowag, ktéra odbyta sie 28 kwietnia
2011 roku o godzinie 12:00 w siedzibie Rady Miasta w Gdansku. Informacje
o projekcie STeR ukazaly sie m.in. w ,Dzienniku Baityckim”, Radiu Gdansk
oraz na portalu trojmiasto.pl.

Szczegotowe informacje dotyczace pojawiania sie informacji o projekcie
w prasie i radiu znajduje sie w Rozdziale 6. STeR w mediach.

Informacje o kolejnych etapach prac nad studium STeR przekazywane
byly takze mediom przez Biuro Prasowe Urzedu Miejskiego w Gdansku
(w tym prezentacji projektu w Internecie oraz debaty nad projektem).

5.3. Spotkanie z NGO

Jednym z celow spotkania z lokalnymi liderami oraz przedstawicielami
organizacji pozarzadowych, ktore odbyto sie 28 kwietnia 2011 roku w siedzibie Biura
Rozwoju Gdanska, bylo zaproszenie do wspoéipracy, takze przy prowadzeniu
kampanii informacyjnej. Dzieki niemu do kampanii informacyjnej aktywnie wigczyli sie
m.in. radni dzielnicowi i osiedlowi czy przedstawiciele instytucji, w ktérych

prowadzone byly warsztaty.
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5.4. Plakaty, ulotki

Informacje o warsztatach rozpowszechniane byly nie tylko w Internecie, lecz

takze w réznych czesciach miasta przez rozwieszanie plakatow i rozdawanie ulotek,

przede wszystkim na terenie:

miejsc, w ktorych odbywajg sie warsztaty,

szkot,

instytucji kultury (biblioteki, domy kultury, kluby osiedlowe),
punktach ustugowych,

oraz na tablicach ogtoszen.

Plakaty pojawiaty sie takze w innych miejscach dzieki zaangazowaniu

poszczegoblnych oséb czy instytucji. W kampanie informacyjng wigczyli sie takze

przedstawicieli Lokatorsko-Wiasnosciowej Spétdzielni Mieszkaniowej Morena —

na klatkach schodowych budynkéw spétdzielni pojawity sie informacje o zblizajacych

sie warsztatach. Podobnie zaangazowaly sie takze nauczycielki ze Szkoty

Podstawowej nr 83 w Gdansku Kokoszkach — uczniowie otrzymali ulotki dotyczace

warsztatow.
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€./

wWw.gdansk.pIIster

Ryc. 16. Plakat
Zrodto: autor Jarostaw Wincek.
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Szanomni Panstmo,

Czy wiede, 22 20% podrdzy w miescie odbwwa sig na dwstansie do 3 km, S0%
podrézy na dystansie do 5 km, a na trasach do 75 km rower jest szybszym
frodkiemn  transportu niz samochdd - te dane pozmalajg preypuszezad,
Ze wiekszosd codrienmych podrézy najEtedej | najszybcie) odbwd pieszo
lub rovererm.

Zapraszamy do udzistu wwarsetatach, kidrych calem jest daelrica

miejsce

data

godzina

termin zgtaszaria
uczestrictwa

WS FALNE torzenie .| Srbdmiescie

Certnim FEzialzerna Usameznego, ul,
J sk

4 maja 2011

1700 — 1920

5 maja 2011

Systemu Tras Rowerowych w Gdarfsku [STaRF.

5P nr @1, ul. M. Siedleckiego 14

10 maja 2011

1700 — 19:20

G maja 2011

FPodzielde sig Pahstuo roverowymi dofwiadezeniami, wekazcie preferovwane

parafia o. Pig, ul. Przemyska 21

11 maja 2011

1700 - 19:20

9 maja 2011

kierunki poruszania sie rowerami i trasy rowserowe 0@z preesgiody napotykane

Gimnazjum nr 10, ul. Gegcinna 17

12 maja 2011

1700 - 19:20

10 maja 2011

podczas roweraanrch podrazy, opowiedzde o awoich oczekiwaniach. | Fota Famzma

kPG nr 21, ul. majora b, $abego §

17 maja 2011

1700 - 19:20

13 maja 2011

Gimnazjum nr 23, Cysterston 13

18 maja 2011

1700 - 19:30

16 maja 2011

. - . _| O
Froponujemy do wybarg 19 lokalizacji, w ktdnech w maju i czenwcy br. odbywwad wa

sig beda marsztaty. - | Wyzpa Sobiszzenzha

5P nr 87, ul. Teczowa &

19 maja 2011

1700 - 19:30

17 maja 2011

.| Mirzeszcz Gomy

SPonrdh, ul. Mathi Palki 38

23 maja 2011

1700 - 19:30

20 maja 2011

Prozimy o uczestnichwo w warsztatach organizowanych i sgsiedzhvie miegjsc .| Brzeino

Zaliznr 1,ul. 1. Krasickiege 10

25 maja 2011

1700 — 19:20

23 maja 2011

najlepiej Fahsbwu znanych - w poblizu miejsca zamieszhania, pracy, sZioby .| Stegi

SPoor 11, ul'W, Strdewskiego 38

26 maja 2011

1700 - 19:20

24 maja 2011

lub najlepiej znanego fragmentu Gdafska. . | Moury Port

SP nr A8, ol Wolnosci Ga

31 maja 2011

1700 - 19:20

27 maja 2011

. ) . . .| Siedl
Aby zapewnit dogodne warunki podezas warsztatiew oraz oich  sprawne ediee

T O, al. Postancom Marszam=hieh
25

1 czenpca 2011

1700 - 19:20

30 maja 2011

preeprowadzenie prosimy o wezeinigjsze zgtaszanie swojego uczestnichua .| Zazpa

Z500nr &, ul. J. hkizznem 9

2 czenuca 2011

1700 - 19:20

31 maja 2011

g:mallem cbraZi@hrg.gdapl) lub telefonicanie (55 308 44 11). Optymalna liczba .| kokaszki

SPorrg3, ul. Stoktozy 1

¥ czennca 2011

1700 - 19:30

3 czenpca 2011

uczestnikon warsztatow to 40 osob. . | Jasien

SPonr 25, ul. Stolema 59

8 czennca 2011

1700 - 19:30

6 czenpca 2011

- | Bigchi - Migowa

Dom Kukury, ul. <. Nakowshkie] 3

9 czennca 2011

1700 - 19:30

T czenpca 2011

"gTeR to dokument planistyezry  przedstawiajgey  docelowny  uktad  tras | Chetm

SANLD, ul T, Chatubifskiego 132

14 czenuca 2011

1700 — 1920

10 czemnca 2011

rowerownech v Gdansku  zintegrowany = systemem komunikacji  publiczne [ Preymoree

5P nr 44 ul. Jagiellonska 24

15 czenuca 2011

1700 — 1920

13 czennca 2011

oraz siedy strategicznyech parkingduw rowe rotngch. Tirzeszez Dolny

I1L0, ul. J. Pestalogzieqn 749

16 czenuca 2011

1700 — 1920

14 czemnca 2011

Organizatorzy  warsstatiw:  Biuro Rozweju  Gdanska oraz Petnomocnik
Frezydenta Miasta Gdafska ds. komunikacii rovee roveej

ST

Wig cej informagi o projekcie znalezt mozna pod adresem: www.gdarsk plister

Ryc. 17. Ulotka
Zrodio: opracowanie wlasne.
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Od marca 2011 roku przedstawicielem Europy ém:llmwoWsd‘m-dniej we wiadzach Europejskiej

Federacji Cyklistdw jest gdariszczanin, dr Piotr Kuropatwiriski.

Dr Kuropatwinski jest pracownikiem Katedry Polityki Gospodarcze] Uniwersytetu Gdanskisgo

i ekspertem strategii zrownowaione] mobilnosc w miastach. Jako czionek zespotu rowerowego \ 5&, i
Pomorskiego Smwarlzvszen'la Wspadina Eurcpa kierowat opracowaniem , Koncepcji rozwoju systemu I‘;r“"
rowercwegoe wojewodztwa pomorskiego — Zielonej Ksiegi” a takze raportu z audytu polityki
rowerowe] BYPAD Gdanska. Uczestniczyt w ofmiu Swiatowych kongresach Velo-city, wspditworzyl -'
zapisy Gdanskiej Karty Mobilnosci Akrywnej.

=

- Miasta chwalj sie czesto diugoscia zbudowanych scietek.

- Rowerzyici nie jeidiz wyfgcznie po drogach rowerowych, t2k jak A e "' (}‘
kisrowcy nie jeidiz wylacenie po autostradach. Ocena jaskosci poli- W ad
tyki rowerows] wedbug diugosci zbudowanych ,Scieiek” jest jednym

z przejawdw routyzmu - Zwracania wickszej wwagi na usuwanie {
rowerzystow z jezdni aby nie irytowali kisrowcow pod pretekstem 1|
dbzaniz o ich bezpieczenstwo. Prawie w ogdle nie rozmawiamy o tak

zwanej niewidzialne] infrastrukturze rowerowe]. ["
- Czyli?

- - Chedzi o elementy przestrzeni migjskie), ktore umozliwiajg 1 ulatwiz-
" i3 jazde rowerem, ale nie 53 dedykowane samym rowerzystom. Na to
" skfadajg sie odpowiednia polityka p rzestrzenna, uspokojenie ruchu,
ograniczenie dostepu samochodow, tworzenie stref pieszo-rowerowych
i tak dalej. Budowa udogodnien poza jezdniz powinna byt dopiero
ostatnim elementem ubfadanki. Ale przede wszystkim nowoczesna po-
lityka rozwoju miast powinna byc oparta o state menitorowanie skali
ruchu wszystkich uzytkownikow przestrzeni miejskizj.

- A wiec wydzielone drogi dia rowerdw tylko tam, gdzie nie da sig
ufatwic Zycia rowerzystom w inny sposob?

- To nie jest fizyka kwantowa. Ale w momencie, gdy obnaia sie prostote
tych rozwigzan to bywa tak, Ze ludzie, ktorzy thwili w mantrze sciezek,
sriefek, sciezek, nie 53 w stanie ogarnac tematu. Tim Asperges z Belgii
ujmuje to tak: umotliwiac wspoidzizlenie sie przestrzeniy wszedzie tam,
gdzie to jest moiliwe, segregowac ruch tylko tam, gdzie jest to niezbed-
ne. (Wigcej na: www.polskonarowery.pl )

Buropy Srodkowe-Wschodnie). =,

Swiatowy kongres rowerowy Velo-city Global 2014

Kongresy Velo-city 53 najwiekszy na swiecie imprezg rowerowa, organizo-
wang regularnie od 1980 roku. Wydarzenie to proycigga urbanistow, pasjonatdw korzystania

I rowerdw, ekspertow inZynierii ruchu drogowego, ochrony Srodowiska, planowania przestrzenne-
go oraz politykdw wszystkich szczebli z catego Swiata, zainteresowanych tworzeniem skutecznych
form partnerskie] wspolpracy na rzecz rozwoju ruchu rowerowego w skali migdzynarodowej
(wigcej informacji na: www.ecf. com/3597_1).

Miasto Gdanisk bedzie ubiegato sie 0 prawo do organizowania Swiatowego kongresu rowerowego
Velo-city Global w 2014 roku.

CDANSK ;;:.;;mg TAECF M row: [

—
(_ b1

Miasto rowerdw, miasto ludzi — fragmenty wywiadu opublikowanego % N SC ‘
z dr Piotrem Kuropatwiriskim w ,Gazecie Wyborczej™:

,-:

vzeslanie Plerwsmgo qugm-su Mobilnosci Aktjrwnej do r}'nes:kam:mnf{ 6};

A hyle A *—"\_-\’t

el eyt 31

Ryc. 18. Ulotka rozdawana w trakcie XV Wielkiego Przejazdu Rowerowego, strona 1 i 4.

Zrédio: Petnomocnik Prezydenta ds. komunikacji rowerowe;.
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Gdansk, jako pierwsze duie miasto w Polsce, poddat sie w 2010 roku audytowi polityki
rowerowe] BYPAD. Metodologia BYPAD jest zalecanym przez Europejskg Federacje Cyklistow
narzedziem prowadzacym do opracowania, wdroZenia oraz monitorowania polityki rowe-
rowej samorzgdow. Raport koricowy BYPAD (do pobrania: hitp //www gdansk pifster, 1416
homi) wypracowano przy czynnym udziale mieszkanicow, radnych i urzednikow.

Proces certyfikacji BYPAD przeprowadzono dotychczas w ponad stu europejskich miastach

i regionach. Gdansk uzyskat ocene na poziomie pierwsIym, co oznacza, Ze na tle Europy mamy
jeszcze wiele do zrobienia. Warto jednak zauwalyc, Ze w Polsce pozostajemy niekwestiono-
wanym liderem, co potwierdzit raport miesiecznika Rowertour, uznajac Gdansk za rowerowg
stolice Polski (Rowertour nr 4, kwiecien 2010).

Majwainiejsze dzialania na rzecz dalszego rozwoju komunikacji rowerowe] w Gdansku:
Trajmiejski Projekt Rowerowy
We wrzesniu 2010 roku Prezydent Gdanska, jako lider
konsorcjum oraz prezydenci Gdyni | Sopotu podpisali
W z Marszatkiem Wojewodztwa Pomorskiego umowe

° na dofinansowanie najwiekszegow Pd.ﬂ:e projektu

budowy drég rowerowych. W ra Wtegl:lpm—
| jektu powstanie w Trdjm iﬂcn: 35 h drég
rowerowych o lgcznej wgrtuscl 0 2 I(urqne

drogi rowerowe powstajq-mmw
mi w Gdansku |nws-_=.t‘,~c;§m komunil [Py

CentralMeetBike

Opracowanie polityki rowerowej BYPAD dato podstawe do zaproszenia Gdanska i Toze
do miedrynarodowego konsorcjum projektu Central MeetBike. Projekt przewiduje wykorzystanie
doswiadczen miast bytego NRD w rozwijaniu ruchu rowerowego wg standardow prayjetych

w rowerowych miastach Niemiec Zachodnich. Doswiadczenia te wskazija, 2e dziatania
promocyjne majg zdecydowanie wisksze znaczenie dia rozwoju rud erowego, niz tylko
inwestowanie w wydzielone drogi rowerowe. Projekt ten bedzie finan: sdkow
programu Central Europe.
abc.multimodal m
Migdzynarodowy projekt Access By Cycling (ABC) koncentruje sig na pop
miedzy ruchem rowerowym a systemem komunikacji publicznej. Jednym
projektu jest wprowadzenie ,plandw podrozy” w wybranych firmach medi
telewizja i portale internetowe). Plany te pokaZg, co nalezy zrobic, by wi
gnowata z samochodu w codziennych dojazdach do pracy na rzecz chi
nia Z roweruy i poruszania sie transportem miejskim. Projekt ten bedzie
Programu Potudniowego Battyku.

Rowerowe Srédmieicie

Realizujgc wytyczne BYPAD oraz korzystajgc z doswiadczen europejskichmi

w lipcu 2010 roku w centrum Gdanska wytyczono strefe uspokojonego ruchu. Koncep-cja Rowe-
TOWego Sradmiescia zaktada promowanie ruchu rowerowego poprzez tworzenie tzw. niewidzial-
nej infrastruktury (udogodnieniami dia rowerzystow utatwiajace korzystanie z sied ulicznej).

W rowerowych miastach Europy strefy uspokojonego ruchu traktowane s3 jako petnoprawne
trasy rowerowe. W Gdansku takie strefy to juz ponad 209 powierzchni miasta i ponad 300 km

ulic. -
m CDARSK S THAECF Heswe H
www. gdanskpl e omasrtn povr—

Rowerowe szkoly i piesze autobusy - projekt PIMMS Transfer

W czerwcu 2010 roku zainaugurowano program nauki jazdy na rowerze dla 10-letnich ucznicw

edanskich szkof podstawosych. Bazujgc ma kilkunastoletnich doswiadczeniach austriackiego mia-
513 Graz, nauka jazdy odbywala sie w normalnym ruchu ulicznym. W szkotach, kudre proystapity
do programu, zostaty wybudowane parkingi rowerowe dia uczniow i pracownikow.

Dowoienie samochodami dzieci do szkof w sposob istotny zwieksza natezenie ruchu w miastach.

Skuteczng forma rozwiazania tego problemu 53 tzw. piesze autobusy. Rozwizzanie to, szczegdinie
populame w krajach skandynawskich, zakiada zorganizowane odprowadzanie grup dzieci

do szkoty przez uczestniczacych w programie rodzicow. Pierwsze piesze autobusy wyrusza

w Gdansku jui w tym roku.

W 2010 roku na terenie Gdanska powstato ponad [Tl o GDANEK
1200 migjsc parkingowych dla rowerdw (956 | o I };"-"-‘-"-T’-"'-
dwustronnych stojakow). Stojaki rowerowe et - ) R
w formie odwrdcone] litery .U~ stanety w migj- | - E ‘_;_-:-—-“‘__,“' ,,_r'
scach wskazanych przez mieszkancow w ramach ;. gL .
akcji  Zamow st {?_‘20 stojakow), przy wszyst- Y el -
kich wejsciach od Sopotu po Park Brzez- | T | = T
niefiski (180 stojakéwl, prey 28 gdanskich szkatach B i,
(440 stojakdw], przv Uniwersytecie Gdanskim | == Y : T
(90 stojakow) ystaf rowniez parking rowerowy e e ol
i ikow urzedu misjskiego. .Lif":—._ }' el o

a Goanska [STeR), jest od-
e uzytkowaniem roweru
. @ jego celem jest tworzenie
nego pr.-_emmsazema sie po

s R

arzgdowych. Tworzony wspolnie projekt zostanie przedstawiony do

publicznej deba e = e B
Wiecej o tej inigj it ErT— Tmrwm | ma
W rr B, wl Solens 5 3 Swrwoy 3211 170 - 130
Zapraszamy na Facit -Migows | Dom ke & lrlicemia| ]| 3 ceneo 3008|1700 - o8
‘EEIEI'“ J‘Esr WSP Chabm WILC ol Cretasitasage L) 24 coemats 2001 17500 - 20:00
. _ | Pommara P rr 4, el isghedacain 34 19 czanece X001 3700 - 30
Spotkan W Bbell. [y (0,0 mescoe 7 | oewaie | Dm-na

RoweRowe Pigtki kai eczng roku dﬂé

Kampania spoteczna
10-17-24 wrzesnia 20
kancow do korzystania

owe Pigtki”, zorganizowana w dniach E“
) roku w Gdansku miata na celu zachecenie miesz-
roweru jako srodka codziennego transportu oraz

przyblizye korzysc ptynace z codziennych form aktywne] mobilnosci.
Cyklisci i cyklistki jadacy w godzinach porannych na siedmiu giownych
skrzyzowaniach byli pozytywnie zaskakiwani upominkami takimi jak

kwiaty, kosmetyki etc.

é.

Dobdr upominkdw wskazywat Panie, jako gtowne beneficjentki tej

inicjatywry. Rezultatem kampanii byt wzrost liczby pan korzystajgcych z roweru misedzy pierwszym
a8 ostatnim dniem kampanii o 75%.

RoweRowe Pigtki uzyskaty tytut polskie] kampanii spotecznej roku 2010 w kategorii

lokalne”. Wiecej na konkurs. kampaniespoleczne,pl.

LInicamywy

Ryc. 19. Ulotka rozdawana w trakcie XV Wielkiego Przejazdu Rowerowego, strona 2 i 3.

Zrédio: Petnomocnik Prezydenta ds. komunikacji rowerowe;.
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Ulotki rozdawane byly takze w trakcie festynow rowerowych i osiedlowych:

29 maja 2011 roku — Gdansk - Wrzeszcz, sgsiedzkie warsztaty grafitti,

30 maja 2011 roku — | Gdanski Festiwal Rowerowy, przejazd rowerowy spod
Neptuna,

2 czerwca 2011 roku — Cata Polska Chodzi Boso — campus Gdanskiej
Wyzszej Szkoty Humanistycznej,

4 czerwca 2011 roku — festyn w dzielnicy Kokoszki,

4 czerwca 2011 roku — festyn na osiedlu Zabianka,

5 czerwca 2011 roku — XV Wielki Przejazd Rowerowy, Gdansk, okolice
Centrum Handlowego Madison,

11 czerwca 2011 roku — festyn osiedlowy na terenie stadionu Gdanskiego

Uniwersytetu Medycznego we Gdansku — Wrzeszczu Dolnym.

Projekt plakatu informujgcego o0 warsztatach przedstawia Ryc. 16:

na zielonym pasie pojawiata sie informacje o miejscu i czasie prowadzeniu

warsztatow w miejscu najblizszym, dla punktu wywieszenia plakatu.

Projekt ulotki przedstawia Ryc. 17. Ulotka rozpowszechniana byt w formie

dwustronnej karty formatu A5. Projekt ulotki rozdawane] podczas XV Wielkiego

Przejazdu Rowerowego przedstawia Ryc. 18 i 19. Ulotka rozpowszechniana

byta w formie 4-stronnicowej broszury formatu A5.

5.5. Inne metody i techniki informowania

Informacja o warsztatach przekazana zostata takze w trakcie ogtoszen

duszpasterskich w dwoch parafiach:

parafii rzymskokatolickiej pw. O. Pio na Ujscisku,

parafii rzymskokatolickiej pw. sw. Urszuli Ledéchowskiej na Chetmie.

5.6. Skuteczno s$¢ metod informowania

Badania prowadzone wsrod uczestnikow warsztatow pozwolity takze

na oszacowanie skutecznosci zastosowanych metod i technik zawiadamiania,

informowania o odbywajgcych sie wydarzeniach. Najskuteczniejszym sposobem

okazaly sie informacje umieszczane w Internecie.
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Tab. 7. Zrodta informaciji o warsztatach

Ip. zrodto informacji o warsztatach %

1, | Internet 57,8
2. | rodzina, znajomi 19,6
3. | prasa, radio 7,8
4. | zawiadomienie osobiste 6,9
5. | Rada Dzielnicy / Osiedla 6,8
6. | plakat, ulotka 6,8
7. | ogloszenia parafialne 2,9/18,8
8. |inne 2,9

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan.
W kategorii Inne znalazly sie odpowiedzi: notatka z Biura Prasowego Urzedu

Miejskiego w Gdansku, wiadomos¢ od radnego miasta, uczestnictwo w spotkaniu,

na ktérym przedstawiano informacje o projekcie STeR.

Tab. 8. Portale internetowe, z ktérych uczestnicy dowiedzieli sie¢ od warsztatow

Ip. portale internetowe %

1. | www.trojmiasto.pl 37,3
2, | www.gdansk.pl 13,6
3. | www.brg.gda.pl 3,4
4.|inne 11,7
5. | brak wskazania nazwy portalu 39,0

Zrédto: opracowanie wltasne na podstawie przeprowadzonych badan. Odsetek odpowiedzi nie sumuja
sie 100%, poniewaz mozna byto udzieli¢ wiecej niz jednej odpowiedzi.

Zestawiono takze informacje dotyczace portali internetowych najczesciej
czerpali informacje o odbywajacych sie warsztatach. Najpopularniejszym zrédtem
informacji byt portal trojmiasto.pl — zestawienie wynikow przedstawia Tab. 8

W kategorii Inne znalazty sie portale osiedlowe, osiedlowe forma dyskusyjne,

strona rwm.org.pl, mmtrojmiasto.pl, portal Biznes na fali.

6. STeR w mediach

Waznym elementem prac nad STeR byly informacje o studium ukazujace sie
w mediach. Artykuty i audycje ukazywaty sie w prasie, Internecie, a takze Radiu
Gdansk i Telewizji Polskiej (oddziat w Gdansku).

1 2,9% w skali Gdanska. 18,8 % - podstawg obliczenia skutecznosci tej techniki zawiadamiania byta
liczba uczestnikbw warsztatéw na Ujescisku oraz na Chelmie, gdyz z uzyskanych wiadomosci
wiadomo, ze w kosciotach na terenie tych osiedli/dzielnic podczas ogloszern duszpasterskich
przedstawiono informacje o warsztatach.
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Informacje o pracach nad STeR, przede wszystkim warsztatach i debacie
nad projektem STeR udostepnionym w Internecie, pojawiaty sie m.in. na:

- portalach informacyjnych ogolnopolskich (np. fakty.interia.pl, podroze.onet.pl,
edrofa.pl, portalsamorzadowy.pl),

- portalach rowerowych (np. polskanarowery.pl, infobike.pl),

- lokalnych portalach informacyjnych (np. trojmiasto.pl, mmtrojmiasto.pl,
gdansk.naszemiasto.pl, dziennikbaltycki.pl),

- portalach dzielnicowych (np. osowa.com, osowa24.pl, staraoliwa.pl,
mojaorunia.pl),

- forach dyskusyjnych,

- blogach.

Analiza tresci informacji dotyczacych STeR ukazujgcych sie w Internecie
przeprowadzona zostata 30 listopada 2011 roku. Przeanalizowano 200 najczesciej
pojawiajgcych sie w wyszukiwarce google.pl wynikow dla hasta ,System Tras
Rowerowych dla Gdanska”. Po odfiltrowaniu informacji o STeR zamieszczanych
przez organizatorow (strona internetowa projektu, strona Miasta Gdanska i BRG,
forum mojeosiedle.pl) analizie poddano 43 przypadki. Sposrdod nich
24 byly publikacjg materiatdbw prasowych przygotowanych przez Biuro Rozwoju
Gdanska oraz Biuro Prasowe Urzedu Miejskiego w Gdansku, 7 bylo przedrukami
z artykutdw prasowych lub powtdrzeniem publikacji zamieszczonych na innych
portalach internetowych.

W 22 przypadkach informacji o STeR towarzyszyly zdjecia: 11 przedstawiato
rowerzystow na drogach rowerowych, 3 rowerzystow na trasach rowerowych,
4 rowerzystow w innych sytuacjach (bez mozliwosci identyfikaciji tta), 3 przedstawiaty
widoki Gdanska (ulica Mariacka, Osowa), 1 zrobione zostato w trakcie warsztatow
STeR.

Publikacje internetowe wydajg sie by¢ odbiciem spotecznego przekonania
0 utozsamianiu ruchu rowerowego z drogami (Sciezkami) rowerowymi. Przejawiato
sie to przede wszystkim w uzywaniu termindw Sciezki rowerowe, nie drogi i trasy
rowerowe. Swiadczy o tym takze tre$é ilustracji towarzyszacych publikacjom —
na potowie z nich rowerzysci przedstawiani byli na tle drég rowerowych.

W przypadku artykutéw prasowych gtowne watki dotyczg trzech kwestii:

- harmonogramu i przebiegu warsztatow,
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wnioskow zabranych w trakcie warsztatbw - przyktadow ucigzliwosci

I rozwigzan,

- finansowania projektu STeR.

Tab. 9. Wybrane artykuty prasowe dotyczace STeR

tytut

Ip. artykutu autor data tytut prasowy

el . 02.05.11 | Polska The Times
1, | Beda taczy¢ Sciezki Anna Weronska Dziennik Battycki

2 O rt_)werowych zmianach zadecydujg Anna Weronska 13.05.11 Po!ska_The Tlme_s
nieliczni Dziennik Battycki

Wita Stwosza: pierwsza w Polsce . 07.06.11 | Polska The Times
3. Anna Weronska S .
ulica rowerowa Dziennik Baitycki

4 Nowalpolleka parklngowa ma e Weronska 10.06.11 Po_lska.The T|mgs
ograniczy¢ ruch w Gtéwnym Miescie Dziennik Baitycki

5 Rowere"m po Dlugiej i przez ,skrét Anna Weronska 16.06.11 Po_lska.The T|mgs
stara Dziennik Baitycki

6. SC|ezk_| pe_dachzone, a schody i Anna Weronska 22.07.11 Po_lska.The T|mgs
krawezniki znikng Dziennik Baitycki

7 Rowerzysg pojada szybciej i Anna Weronska 11.10.11 Po_lska.The T|me§
wygodniej Dziennik Baitycki

8. Ponaq 6_40. nowych pomystow, jak Jacek Wiercifiski 26.10.11 Po_lska.The T|me§
utatwié zycie rowerzystom Dziennik Battycki

Rowerowy sezon zimowy w ... . |04.11.11 |Polska The Times
9. Gdansku Jacek Wiercinski Dziennik Battycki

10. Pomysty Gdanslflch rowerzystéw Jacek Wierciiski 09.11.11 Po!ska_The Tlme_s
muszg poczekac Dziennik Battycki

11. | Gdansk bardziej rowerowy Anna Koziowska 18.10.11 Ga,z_et_vva Wyborcza
Trojmiasto

Zrodio: opracowanie wiasne.

7. Podsumowanie

Podstawowym celem dziatan realizowanych w ramach partycypacji spotecznej

bylo uzyskanie informacji i nowych pomystbw od mieszkancow i przedstawicieli

organizacji pozarzgdowych. Oprocz tego dziatania te przyniosty takze efekty

W postaci:
- edukacji w zakresie podstawowych poje¢ z zakresu planowania
przestrzennego,
- promocji ruchu rowerowego,
- poznania lokalnych lideréw, nowowybranych radnych osiedlowych
I dzielnicowych,

poznanie lokalnych organizacji pozarzgdowych,
przezwyciezenie stereotypdéw i budowanie zaufania miedzy mieszkancami

a pracowniami samorzgdowymi
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- budowanie kompetencji pracownikbw BRG w zakresie partycypacji
spotecznej,

- weryfikacja skutecznosci metod i technik zawiadamiania o dziataniach
podejmowanych przez BRG.

W prace nad projektem STeR aktywnie wigczyly sie organizacje pozarzgdowe
zajmujgce sie rozwojem i promocjg ruchu rowerowego w Gdansku — Gdanska
Kampania Rowerowa oraz Pomorskie Stowarzyszenie ,Wspo6lna Europa”.

Przeprowadzone dziatania z zakresu partycypacji spotecznej pozwolity
takze na sformutowanie wnioskow i wskazéwek dotyczacych dalszych dziatan
realizowanych przez BRG we wspotpracy z mieszkancami, radami Dzielnic i Osiedli,
a takze przedstawicielami organizacji pozarzadowych.

Po pierwsze, przeprowadzone warsztaty wskazuja, ze taki sposob dziatania
przy przygotowywaniu projektéw z zakresu planowania przestrzennego odpowiada
na spoteczne zapotrzebowanie.

Po drugie, na obecnym etapie rozwoju spoteczenstwa obywatelskiego
oraz lokalnej samorzadnosci, ktory wcigz jest okresem poznawania swoich praw
i obowigzkéw, a takze przelamywaniem wzajemnych uprzedzeh i stereotypow
na linii mieszkancy — przedstawiciele wiladzy samorzadowej, frekwencja
nie jest najwazniejszym kryterium oceny skuteczno$ci dziatan partycypacyjnych.

Po trzecie, warsztaty w ramach projektu STeR udowodnity przewage modelu
jakosciowego nad modelem ilosciowym. Przeprowadzone warsztaty w swojej
metodologii zblizone byly do zatozen badan focusowych stosowanych w naukach
spotecznych. Wnioski z wszystkich sesji warsztatowych w duzej mierze pokrywaty
sie. Mozna wiec przypuszcza¢, ze wieksza liczba uczestnikbw niekoniecznie
przetozytaby sie na uzyskanie informacji o wyzszej jakosci.

Po czwarte, na obecnym etapie dziatania partycypacyjne nie cieszg sie
jeszcze duzg popularnoscia u mieszkancow Gdanska i nie gromadzg tlumow
uczestnikdw. Mozna wiec rozwazy¢ rezygnacje z prowadzenia rejestracji i zgtoszen
na poszczegolne wydarzenia — w chwili obecnej raczej trudno oczekiwaé takiej ilosci
uczestnikow, ktéra zagrozitaby komfortowi pracy warsztatowe;.

Po pigte, zastosowana w projekcie STeR zasada prowadzenia dziatan
z zakresu partycypacji spotecznej w miejscu potozonym na terenie, ktérym dziatania
te dotyczg oraz w godzinach popotudniowych powinna byé stosowana takze

w kolejnych projektach.
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Przeprowadzone dziatania, w szczegollnosci warsztaty, pozwolity
na doskonalenie umiejetnosci pracownikéw BRG w zakresie partycypacji spoteczne;.
Pozwolity takze na poznanie czionkow nowowybranych rad dzielnic i osiedli,
co przetozyto sie na wspotprace przy kolejnych projektach.

Na 2012 rok zaplanowano kontynuacje prac nad studium STeR -
przygotowana zostanie koncepcja strategii realizacji tras rowerowych w Gdansku.
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10. Raport z badania — ankieta internetowa
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10.1. Uwagi wst epne
Badanie ukierunkowane byto na ksztaltowanie pozytywnego wizerunku
rowerzysty i ruchu rowerowego oraz promocje projektu.

Celem badania nie byto uzyskanie wynikéw reprezentatywnych.

10.2. Metodologia badania

Badanie realizowane bylo metodg sondazowag przy uzyciu ankiety
internetowe.

Kwestionariusz ankiety zbudowany zostat z 13 pytan, 9 zamknietych
(w tym 2 filtrujgce), 4 otwartych. 5 pytan dotyczylo ogdlnie ruchu rowerowego
i postrzeganiu rowerzystow. 5 pytan dotyczylo Kkorzystania z roweru przez
respondentéw. 3 ostatnie pytania bylty pytaniami metryczkowymi.

Pytania zawarte w kwestionariuszu podzieli¢ mozna na nastepujgce grupy
tematyczne:

- skojarzenia z jazdg na rowerze,

- stosunek respondentow do rowerzystow i jazdy na rowerze,

- korzysci ptyngce z korzystania z rowerow,

- obraz rowerzystow i ruchu rowerowego,

- przyczyny nieskorzystania z roweréw przez znaczgcg czes¢ mieszkancow
miast,

- umiejetnosc¢ jazdy na rowerze,

- posiadanie roweru,

- czestotliwosc¢ korzystania z roweru,

- przestanki, ktére skionityby respondentéw do czestszego korzystania

Z rowerow.

Badanie realizowane bylo za pomocg portalu moje-ankiety.pl w dniach
od 28 kwietnia do 27 listopada 2011 roku. Wypetnianie ankiety rozpoczeto w sumie
755 o0sbb, w trakcie badania uzyskano 457 wypetnionych kwestionariuszy. Ponizej
przedstawione zostato zestawienie tabelaryczne stron internetowych, z ktérych
rozpoczynano wypetnianie ankiety.

Zdecydowana wiekszos¢ respondentow uczestniczyta w badaniu po wejsciu

na strone internetowag projektu.
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Tab. 1. Strona, z ktérej respondenci rozpoczynali wypetnianie ankiety

Ip. strona internetowa %
1. | strona internetowa projektu 94,6
2. | Google 1,6
3. | Mmtrojmiasto 0,4
4. | Facebook 0,4
5. | Moje-ankiety 0,3
6. | Twitter 0,1
7. | Civitas Mimosa 0,1
8. | brak danych 25

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan.

W dalszej czesci opracowania kursywg zaznaczono cytaty z wypowiedzi

respondentéw.

10.3. Charakterystyka badanej préby

Ws$rdod uczestnikdw badania zdecydowanie przewazali mezczyzni (90,8%)
nad kobietami (9,2%).

Tab. 2. Pte¢
Ip. pte¢ %
1. | kobieta 9,2
2. | mezczyzna 90,8

Zrédto: opracowanie wltasne na podstawie przeprowadzonych badan.

Wiekszos¢é badanych stanowity osoby w wieku od 25 do 40 lat (62,6%), osoby
w wieku przedprodukcyjnym (5,4%) nieznacznie przewazaty nad osobami w wieku

poprodukcyjnym (4,4%).

Tab. 3. Wiek

Ip. wiek %
1. | 18 lati mnigj 54
2. | 20-24 lat 11,7
3. | 25-40 lat 62,6
4. | 41-59 lat 15,9
5. | 60 lat i wiecej 4,4

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan.
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W badaniu uczestniczyli przede wszystkim mieszkancy Gdanska (78,0%).

Tab. 4. Miejsce zamieszkania

Ip. miejsce zamieszkania %
1. | Gdansk 78,0
2. | poza Gdanskiem 22,0

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan.

10.4. Umiej etno $¢ jazdy na rowerze

Prawie wszyscy uczestnicy badania (99,3%) potrafili jezdzi¢ na rowerze.

Tab. 5. Umiejetnosc¢ jazdy na rowerze

Ip. umiejetnos¢ jazdy na rowerze %
1. | tak 99,3
2. | nie 0,7

Zrédio: opracowanie wltasne na podstawie przeprowadzonych badan.

Przewazajgca czes¢ respondentdw nauczyta sie jezdzi¢ na rowerze w okresie
przedszkolnym (67,2%), najczesciej w wieku 5 lub 6 lat (45,5). Jedynie co trzydziesta

osoba badana (3,2%) nauczyta sie jezdzi¢ rowerem, gdy ukonczyta wiecej niz 11 lat.

Tab. 6. Wiek, w ktorym respondenci nauczyli sie jezdzi¢ na rowerze

Ip. wiek nauczenia sie jazdy na rowerze %
1. |2-3lata 4,9
2. | 4lata 16,5
3. |5lat 23,9
4. | 6 lat 21,9
5. 7lat 13,4
6. | 8lat 8,0
7.1 9lat 2,2
8. | 10 lat 6,0
9. | 11 i wiecej lat 3,2

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan.
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10.5. Czestotliwo $¢ korzystania z roweréw

W badaniu wiekszos¢ respondentow stanowity osoby aktywnie korzystajgce
Z roweru — codziennie jezdzit rowerem co czwarty badany (26,2%), w sumie z roweru
co najmniej klika razy w miesigcu korzystato 9 z 10 respondentéw (86,6%).

Z roweru nie korzystat co trzydziesty respondent (3,0%) — rowerem
nie jezdzito wiec 2,3% respondentdw, ktérzy opanowali umiejetnos¢ jazdy

na rowerze.

Tab. 7. Czestotliwos¢ uzytkowania roweru

Ip. czestotliwos¢ %
1. | codziennie 26,2
2. | kilka razy w tygodniu 41,8
3. | kilka razy w miesigcu 18,6
4. | kilka razy w roku 8,3
5. | trudno powiedzie¢ 2,1
6. | nie korzystam 3,0

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan.

WsSréd respondentdw grupa, ktéra najaktywniej korzystata z rowerdw bytly
osoby w wieku powyzej 60 lat — wszyscy korzystali z rowerow co najmniej kilka razy
w miesigcu. Najwyzszy odsetek sporadycznie korzystajgcych z rowerow (klika razy
w roku Ilub rzadziej, trudno powiedzie¢) wystepowat wsréd najmiodszych
respondentéw — 24% ws$rod respondentéw w wieku od 19 do 24 lat i 16,7% wsrod

0s6b ponizej 18 roku zycia.

Tab. 8. Czestotliwos¢ korzystania z roweru w zaleznosci od wieku w %

Ip. czestotliwos¢ wiek
do 18 19-24 | 25-40 | 41-59 60+
1. | codziennie 8,3 18,0 27,0 32,8 27,8
2. | kilka razy w tygodniu 50,0 40,0 41,6 38,8 61,1
3. | kilka razy w miesigcu 25,0 18,0 19,1 16,4 11,1
4. | kilka razy w roku 12,5 18,0 7,1 6,0 0,0
5. | trudno powiedzie¢ 4,2 0,0 2,6 15 0,0
6. | nie korzystam 0,0 6,0 2,6 4,5 0,0

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan.
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Warto zauwazy¢, ze zdecydowana wiekszos¢ respondentow posiadata wkasny
rower (92,3%) lub mogta korzysta¢ z roweru (4,2%).

Tab. 9. Posiadanie roweru do wlasnego uzytku

Ip. posiadanie roweru do wtasnego uzytku %
1. | tak 92,3
2. | nie 3,5
nie, ale moge korzystaé z roweru innych
3. oo 2 . 42
domownikéw / znajomych itd.

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan.

10.6. Percepcja i ocena ruchu rowerowego

Uczestnikom badania rower kojarzyt sie pozytywnie. Przede wszystkim
z wolnoscig (12,9%), czasem wolnym, relaksem, aktywnoscig, niezaleznoscia itp.

Tab. 10. Skojarzenia ze stowem rower

Ip. skojarzenia %
1. | wolnosc¢ 12,9
2 érodek.tran_sportu, transport, 7.4

komunikacja
3. | wycieczka, wakacje 7,2
4. | kolo, kierownica, tancuch itp. 7,0
5. | relaks, odpoczynek 6,6
6. | przyjemnos$c¢ 6,1
7. | sport, rekreacja 53
8. | zdrowie 5,0
9. | ruch, aktywnos¢ 3,9

10. | swoboda, niezaleznos¢ 3,9

11. | jazda 3,1

12. | rados¢ 2,8

13. | droga (Sciezka) rowerowa 2,4

14. | wiosna / lato 2,2

15. | frajda, zabawa 2,0

16. | ekologia 1,8

17. | przyroda, las, drzewa 1,3

18. | wiatr, wiatr we witosach 11

19. | swieze powietrze 1,1

20. | inne 18,2

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie przeprowadzonych badan. Odsetki wskazan nie sumuijg sie
do 100%, poniewaz istniata mozliwo$¢ udzielenia wiecej niz jednej odpowiedzi.
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Jedynie jeden z trzynastu respondentéw (7,4%) Kkojarzyt rower przede
wszystkim z codziennym srodkiem transportu.

Inne skojarzenia ze stowem rower wymieniane przez respondentéw to: mite
uczucie, uwielbiam, Swietny spos6b na spedzanie czasu z przyjaciotmi, szybki
dojazd, tanio$¢, plaza, lubie to, mgj jest $liczny, niebieski, pirat chodnikowy, mandaty
od Strazy Miejskiej, zawalidroga, zmeczenie, pasja, Dania, Adamowicz,
pedatowanie, brak korkéw, zagrozenie dla pieszych na chodniku, wysitek,
rywalizacja, brak przyjemnosci ruchu w miescie, idiota, co$ wspaniatego, nowa
przestrzen miejska, co$ pieknego, super, przyszto$é, endorfiny, nie trzeba ptacic¢
za paliwo ha!

Respondenci poproszeni o0 scharakteryzowanie swojego  stosunku
do rowerzystow i ruchu rowerowego w skali od 1 (zdecydowanie negatywny)
do 10 (zdecydowanie pozytywny) oszacowali go jako zdecydowanie pozytywny —
przecietnie na poziomie 9,1.

Osoby czesciej korzystajgce z roweru wyzej oceniaty ruch rowerowy niz osoby

korzystajace z roweru sporadycznie lub nie korzystajgce z rowerow.

Tab. 11. Srednia ocena ruchu drogowego w zaleznosci od czestotliwosci uzytkowania roweru

Ip. czestotliwose srednia
1. | codziennie 9,5
2. | kilka razy w tygodniu 9,4
3. | kilka razy w miesigcu 9,0
4. | kilka razy w roku 8,4
5. | trudno powiedzie¢ 9,2
6. | nie korzystam 5,8

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan.

Wyzej ruch rowerowy oceniali posiadacze rowerow niz osoby, ktére roweru nie

posiadaty lub mogty korzystac¢ z rowerow uzyczonych.

Tab. 12. Srednia ocena ruchu drogowego w zaleznosci od posiadania wtasnego roweru

Ip. posiadanie roweru Srednia
1. | tak 9,2
2. | nie 6,8

nie, ale moge korzysta¢ z roweru innych
3. . ! . 7.8
domownikéw / znajomych itd.

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan.
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Ocena ruchu rowerowego w niewielkim stopniu uzalezniona jest takze
od wieku respondentéw. Oceny miodsze oceniajg go nieznacznie wyzej niz osoby

starsze.

Tab. 13. Srednia ocena ruchu drogowego w zaleznosci od wieku

Ip. wiek srednia
1. | 18 lati mnigj 9,2
2. | 20-24 lat 9,2
3. | 25-40 lat 9,1
4. | 41-59 lat 8,8
5. | 60 lat i wiecej 8,7

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan.

Kolejnym etapem badania byto poznanie stosunku respondentow do szeregu
twierdzen zwigzanych z ruchem rowerowym. W badaniu respondenci stwierdzili,
ze rowerzysci nie sg im obojetni. Ws$réd respondentow przewazat pozytywny
stosunek do rowerzystéw (ludzie pogodni, cenigcy sobie wolnosé, dbajacy
o Srodowiska naturalne) oraz postrzeganie roweroéw jako elementu codziennego
zycia (rowerzysci to ludzie w zréznicowanym wieku, rowerem mozna jezdzic¢
w codziennym ubraniu).

Respondenci zgodzili sie co do tego, ze:

- Ludzie jezdzacy na rowerach sg pogodni i zrelaksowani.

- Ludzie jezdzacy na rowerach cenig sobie wolnos¢.

- Rowerami jezdzg osoby w kazdym wieku.

- Rowerem mozna jezdzi¢ w zwyklym, codziennym ubraniu.

- Ludzie jezdzacy na rowerach dbajg o srodowisko naturalne.

Watpliwosci respondentow budzity dwa stwierdzenia (chociaz osoby
zgadzajgce sie z ich trescig przewazaty nad tymi, ktGre sie z nimi nie zgadzajg):

- Jezdzenie rowerem jest sexy.

- Ludzie jezdzacy na rowerach cenig swoj czas.
Taki rozktad odpowiedzi dotyczacych ostatniego przytoczonego stwierdzenia (Ludzie
jezdzacy na rowerach cenig swoj czas) wynikaé moze z faktu, ze pomimo tego,
ze rowery postrzegane sg jako element codziennego zycia w wiekszym stopniu
kojarzg sie respondentem z rekreacjg i czasem wolnym niz z uzytkowaniem roweru

jako codziennego $rodka transportu.
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Tab. 14. Stwierdzenia dotyczace jazdy na rowerze w %

@ . o | 2
S.E 8 |o8| 7 |58
ey S| £8| § | 5%
Ip. stwierdzenia dotyczace jazdy na rowerze S o9 85| S0 o S o
Sao N |E2| B | &N
o N @ S| & |2
'E c N 'E‘ 7}
1. | Jezdzenie rowerem jest sexy. 4,0 9,2| 388| 26,7| 21,3
2. | Ludzie jezdzacy na rowerach sg pogodni i zrelaksowani. 2,5 40| 16,8| 44,0 32,7
3. | Ludzie jezdzacy na rowerach cenig sobie wolnosc. 1,6 2,2 13,0| 36,8| 46,4
4. | Rowerami jezdzg osoby w kazdym wieku. 1,8 0,9 2,2| 28,3| 66,8
5. | Ludzie jezdzacy na rowerach cenig swoj czas. 2,3 23| 36,9| 32,0| 26,6
6. | Rowerem mozna jezdzi¢ w zwyktym, codziennym ubraniu. 3,8 79| 11,5| 41,0| 35,8
7 Ludzie jezdzacy na rowerach dbajg o srodowisko 2.7 45| 182| 351| 394
naturalne.
8. | Nie zwracam uwagi na rowerzystow, sg mi obojetni. 52,71 34,9 8,1 2,3 2,0
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan.
Tab. 15. Znajomosc¢ korzysci ptynacych z uzytkowania roweru w %
A . . nie
Ip. korzysci z uzytkowania roweru tak nie pamietam
1 DZ|e_C|_ dpjezdzajqce rowerem do szkoly sg inteligentniejsze 314 56.3 12.3
i lepiej sie ucza.
2 Regularna’Jazda_na rowerze skutecznie pomaga 69.0 220 9.0
redukowac cellulit.
3 Osoby dpjezdzajch rpweraml_do pracy dwa razy rzadziej 52.0 357 12.3
korzystajg ze zwolnien lekarskich.
W trakcie godzinnej przejazdzki rowerem w umiarkowanym
4 tempie kobieta wazaca 60 kg spala okoto 500 kalorii, co 61.0 22 4 16.6
" | odpowiada wartosci kalorycznej tabliczki czekolady (100 ' ' '
9).
Zwiekszanie liczby rowerzystéw w ruchu ulicznym jest
S najbardziej efektywng metoda redukcji korkéw. 83.4 13,9 2.1
Prawdopodobienstwo $mierci w wyniku choroby wywotanej
6. | brakiem ruchu jest w Polsce ponad 100 razy wyzsze, niz 53,2 31,8 15,0
prawdopodobienstwo $miertelnego wypadku na rowerze.
Turystyka rowerowa ma pozytywny wplyw na gospodarke.
Tury$ci rowerowi przebadani przez ADFC
7. | (Ogélnoniemiecki Klub Rowerowy) wydawali przecietnie 29,6 48,3 22,1
podczas urlopu 1169 euro. Przez Gdansk wytyczono az 3
miedzynarodowe trasy rowerowe EuroVelo.
Tworzenie przyjaznych warunkow dla pieszych i
8. | rowerzystow pobudza lokalny handel redukujac 41,3 46,1 12,6
bezrobocie.
Srednia predkos¢ jazdy samochodem w miescie wynosi od
9. |8 do 26 km/h. W godzinach szczytu tg sama trase mozna 84,5 14,2 12,6
pokonaé¢ rowerem nawet dwa razy szybciej.
10. Na miejscu park_mgowym przeznaczonym dla jednego 592 343 6.5
samochodu moze zaparkowa¢ 20 rowerdw.

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan.
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Respondentdw zapytano takze o znajomosé korzysci ptyngcych z regularnego
korzystania z roweréw. Osobom badanym znane byly przede wszystkim fakty
Zwigzane z pozytywnym wplywem korzystania z roweréw na zdrowie i urode
(twierdzenia nr 2, 3, 4) oraz poprawe jakosci przestrzeni miejskiej oraz roztadowanie
korkobw w miescie i poprawe bezpieczenstwa na drogach (twierdzenia 5, 6, 8, 10).

Respondenci zadeklarowali najnizszg znajomosc¢ korzysci z uzytkowania
roweru dla rozwoju intelektualnego dzieci (twierdzenie 1) oraz pozytywnego wptywu

na rozwoj gospodarczy (twierdzenia 7 i 8).

Tab. 16. Przyczyny, dla ktérych ludzie nie korzystajg z roweréw w %

g @ )
S,E| & 8| ¢ | &8
i . . =9 g| N QN = =3
przyczyny, dla ktérych lidzie nie korzystajg d3cSN| T o C 5 S 59
Ip. S oS 55 S o N -3
z roweru S&c S s X >R
o n o = c o
Q N & 2 o o o
‘E c N E 7}
1. | Poniewaz uwazaja, ze majg zbyt stabg kondycje. 3,6 20,3 25,0 44,0 7,1
2. | Poniewaz uwazajg, ze jest to niebezpieczne. 4,7 25,5 23,7 38,3 7,8
3 Poryewaz uwazaja, ze brakuje miejsc, w ktérych 33 96 116 38.6 36.9
mozna bezpiecznie zaparkowac rower.
4 Pqnlgwaz uwazaja, ze w ich wieku nie wypada 9.2 33.8 26.2 258 50
jezdzi¢ na rowerze.
5 P.omewa.z uwazajg, ze Je_zdzeme do pracy rowerem 52 18,0 18,2 408 17.8
nie pasuje do ich stanowiska.
6. P.omewa.z uwazaja, ze jezdzenie d.o pracy rowerem 31 85 13,6 503 24.4
nie pasuje do ich stuzbowego stroju.
7 Poniewaz uwazajg, ze rowerem trudno przewiez¢ 2.5 18,7 273 402 11,3
zakupy.
8. Poniewaz uwazaja, ze rowerem mozna jezdzi¢ 2.9 6.8 72 558 27.3
tylko przy tadnej pogodzie.
9 Poniewaz uwazaja, ze jazda rowerem jest zbyt 4.9 12,5 15,0 495 18,1
meczaca.
10. Poniewaz uwazajg, ze brakuje sciezek 51 17.0 188 34.7 24.4
rowerowych.

Zrédto: opracowanie wltasne na podstawie przeprowadzonych badan.

Kolejnym etapem badania byta proba diagnozy przyczyn, dla ktérych niektérzy
ludzie nie korzystajg z rowerdw. Na pierwszy plan wysuwaty sie czynniki zwigzane
z warunkami pogodowymi (twierdzenie 8) oraz przekonanie, ze jezdzenie rowerem
nie pasuje do stuzbowego ubrania (twierdzenie 6 - chociaz respondenci
we wczesniejszym pytaniu stwierdzali, ze zgadzajg sie z opinig, ze na rowerze
mozna jezdzi¢ w codziennym stroju). Oprécz czynnikbw subiektywnych waznym
problemem powstrzymujgcym przed regularnym uzytkowaniem roweru jest brak

miejsc, w ktorych bezpiecznie mozna zaparkowac rower.
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Najmniej waznym czynnikiem, ktéry zdaniem respondentéw powstrzymuje

ludzi przed regularng jazdg na rowerze jest wiek (twierdzenie 4).

Tab. 17. Przyczyny, dla ktorych

ludzie nie korzystajg z

od czestotliwosci korzystania z roweru w %?

rowerow w zaleznosci

2 \ o 2
S.E | § 8 v 5 &
=28 g = £ z3
. S o &N c @ 53 © O
przyczyny, dla ktérych lidzie nie T o3 o0 5.2 N T o
Ip. i >0 O N SN= © &N
korzystajg z roweru SRS o (<} < o @
ye c Q < S5
N N
C R C R C R C R C R
1, |Poniewaz uwazaja, ze maja zyt | 9| 55|17,1|22,4| 23.4|19,0|51,4|37.9| 7,2|155
staba kondycje.
9, | Poniewaz uwazajg, ze jest to 18| 6,9|227|259]|23,6|207|455|31,0| 64|155
niebezpieczne.
Poniewaz uwazaja, ze brakuje
3. | miejsc, w ktérych mozna 36| 1,7|144| 5,2|14,4|10,3|30,6|34,5|37,0|48,3
bezpiecznie zaparkowac rower.
4| Poniewaz uwazaja, ze w ich wieku | 7, | 10 31 396(31,0| 27,0| 25,9| 27.0| 27.6| 82| 5.2
nie wypada jezdzi¢ na rowerze.
Poniewaz uwazaja, ze jezdzenie
5. | do pracy rowerem nie pasuje do 45| 3,6|11,8|16,1|18,2|17,9|40,0|39,2| 25,5 23,2
ich stanowiska.
Poniewaz uwazaja, ze jezdzenie
6. | do pracy rowerem nie pasuje do 09| 17| 7,3| 3,4|/11,8|13,8|54,5|46,6|255]|34,5
ich stuzbowego stroju.
7.| Poniewaz uwazajg, e rowerem 09| 1,7/20,0|155/|30,0]|259|39,1|310]10,0]| 259
trudno przewiez¢ zakupy.
Poniewaz uwazaja, ze rowerem
8. | mozna jezdzi¢ tylko przy tadnej 54| 00| 54| 18| 2,7|,10,7|469|57,1|39,6|30,4
pogodzie.
g, | Poniewaz uwazajg, ze jazda 54| 1,7| 3,6[12,1|10,8|22,4|45,1|483|35,1|155
rowerem jest zbyt meczaca.
10, | Poniewaz uwazajg, ze brakuje 27| 53|180| 88|26,1|19,3|27,9|40,3|252] 26,3
Sciezek rowerowych.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badan.

Poréwnano takze czy fakt regularnego korzystania badz nieskorzystania

Z roweru réznicuje sposob postrzegania czynnikdbw powstrzymujacych ludzi przed

jezdzeniem rowerami.

Osoby, ktore codziennie jezdzity rowerem zdecydowanie czesciej wskazywaty

na przekonanie, ze jazda rowerem jest zbyt meczaca. Z kolei osoby, ktére z rowerow

korzystaly sporadycznie lub w ogdle z nich nie korzystaly wskazywaly na brak drog

rowerowych oraz miejsc, w ktorych bezpiecznie zaparkowac rower. Wydaje sie wiec,

ze osoby codziennie korzystajgce z rowerOw w mniejszym stopniu wskazujg

W tabeli przyjeto skréty: C — codziennie, R — kilka razy w roku lub rzadzie;.
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na czynniki obiektywne — prawdopodobnie ich codzienne doswiadczenia wskazuja,
ze sg to przeszkody, ktore wprawdzie utrudniajg korzystanie z rowerow, jednak
nie sg na tyle wazne lub trudne do pokonania, zeby sktoni¢ ich do zarzucenia
tej aktywnosci.

Najmniejsze réznice miedzy tymi dwoma grupami respondentéw wstgpity
w przypadku dwoch twierdzeh: Poniewaz uwazajg, ze w ich wieku nie wypada
jezdzi¢ na rowerze oraz Poniewaz uwazajg, ze jezdzenie do pracy rowerem

nie pasuje do ich stanowiska.

10.7. Czynniki, ktore mog a wptynaé na wzrost cz estotliwo $ci

korzystania z rowerow

Wsréd czynnikéw, ktére mogtby respondentow skioni¢é do czestszego
korzystania z roweréw wymieniali oni przede wszystkim te zwigzane z infrastrukturg:
nowe trasy i drogi rowerowe oraz bezpieczne parkingi rowerowe. Przy czym na nowe
trasy i drogi rowerowe zdecydowanie czesciej wskazywaty osoby, ktGre obecnie
nie uzywajg rowerow lub korzystajg z nich sporadycznie. Potwierdza to takze
panujgce wsrod tej grupy respondentow przekonanie, ze to wihasnie brak
odpowiedniej infrastruktury powstrzymuje ludzi przed regularnym korzystaniem
Z rowerow.

Kolejnymi waznymi czynnikami, ktore mogtyby wplyng¢ na zwiekszenie
czestotliwosci korzystania z rowerow byt czas wolny oraz pogoda. Przy czym
mozliwos¢ dysponowania wiekszg iloscig czasu wolnego byta wazniejsza dla oséb
sporadycznie korzystajacych z roweru lub nie korzystajacych z niego w ogole, z kolei
lepsza pogoda byla czynnikiem wazniejszym dla oséb regularnie jezdzacych
na rowerze.

Dla regularnych uzytkownikow rowerow waznymi czynnikami, ktére mogtyby
zacheci¢ do czestszego jezdzenia na rowerze byloby lepsze utrzymanie istniejgcych
tras i drog (w tym odsniezanie) oraz podniesienie kultury jazdy wszystkich
uzytkownikow drog (chociaz w szczegolnosci kierowcow). Wydaje sie wiec,
ze sg to czynniki wynikajgce z codziennych doswiadczen. By¢ moze lepsze
utrzymanie przejezdnosci tras rowerowych, szczegdlnie w sezonie zimowym,
mogtoby dla tych respondentéw réwnowazy¢ mankamenty wynikajgce

Z niedogodnosci pogodowych.
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Tab. 18. Czynniki, ktore skionitby respondentéw do czestszego uzywania roweru

%

osoby osoby jezdzace
Ip. czynniki codziennie na rowerze
ogoétem ‘erdzace na kilka razy
J rowaérze w roku lub
rzadziej
1. | nowe trasy / drogi rowerowe 43,8 37,7 53,4
2. | bezpieczne parkingi dla roweréw 25,6 25,4 20,7
3. | wiecej wolnego czasu 10,9 7,0 8,6
4. | lepsza pogoda 10,3 10,5 6,9
5. | nowy lub lepszy rower 4.4 2,6 3,4
6. lepsze utr’zym.anl_e tras rowerowych, 31 8.8 0.0
w tym ods$niezanie zimg
7. | prysznic lub szatnia w miejscu pracy 2,8 1,8 52
8. V\{leksza’kultura jazdy, w tym 28 53 17
kierowcow samochodéw
9. | podniesienie poziomu bezpieczenstwa 15 0,9 0,0
10. | mniejsza odlegtos¢ do pracy, szkoty 15 0,0 1,7
11. | zmiana pracy 15 3,5 0,0
12, | darmowy przewoz rowerow w 1,3 1,8 0,0
komunikacji miejskiej
13, lepsze oznakpwanle tras rowerowych, 1.1 26 0.0
w tym tras lesnych
14, lokalna grupa rowerowa, imprezy 0.9 18 0.0
rowerowe
15. | lepsza kondycja 0,9 0,0 52
16. | jezdze codziennie 2,6 7,0 0,0
17. | nic 1,3 3,5 1,7
18. | nie wiem 0,9 0,0 1,7
19. | inne 7,6 53 8,6

Zrédto: opracowanie wltasne na podstawie przeprowadzonych badan. Odsetki wskazan nie sumuija sie

do 100%, poniewaz istniata mozliwo$¢ udzielenia wiecej niz jednej odpowiedzi.

te dotyczace:

WsSrdd innych odpowiedzi wymanianych przez respondentow wyr6zni¢ mozna

- dyskusji nad integracjg badz separacjg ruchu rowerowego (odseparowanie

ruchu drogowego i

rowerowego; bariery odgradzajgce drogi

rowerowe

od jezdni; dopuszczenie roweréw do normalnego ruchu, zamiast budowania

specjalnych drog dla rowerdw; drogi prowadzone po jezdni, nie chodnikiem —

piesi utrudniajq przejazd; brak rolkarzy na sciezkach),

- przepisbéw i ich przestrzegania / egzekucji (egzekwowanie prawa drogowego

wobec rowerzystow i

kierowcow; wiecej

mandatéw dla parkujgcych
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na s$ciezkach rowerowych; dopuszczenie rowniez przyczepek; sensowniejsze
przepisu),

- infrastruktury rowerowej (uspokojenie ruchu, likwidacja barier liniowych,
lepsze potgczenie gérnego i dolnego tarasu - np. kolej do Osowy, rynny
zjazdowe dla rowerow na schodach, checi, udogodnienia dla rowerzystow
takie jak dostosowanie sygnalizacji $wietlnej do tempa jazdy rowerzysty, sie¢
roweru miejskiego, lepiej zaprojektowane drogi rowerowe, alternatywne
przejazdy w miejscach przej$¢ podziemnych, kawiarenka i parking na koricu
trasy; podwyzszenie limitu dopuszczalnej ilosci alkoholu we krwi dla
rowerzystow - po 3 piwach, mimo, Zze moge utrzymac rownowage na rowerze
I nie powoduje zagrozenia dla ruchu, nie moge poruszac sie rowerem),

- pozostate (konieczno$¢, przyjemnosc jazdy, zmiana wladz samorzgdowych,
dostepnos$c¢ renomowanych serwisow rowerowych w okresie letnim, mniejsze
Zzanieczyszczenie powietrza, inne miejsca zamieszkania, kupno ubrania
przeciwdeszczowego, pracuje w domu i nigdzie nie dojezdzam,
Nie stosowanie soli zimg, ktéra zabija rower i Srodowisko naturalne.

Stosowana jest bez Zadnego umiaru i w sposéb bezmysiny).

10.8. Wnioski

Wydaje sie, ze badana populacja nie do konca pokrywata sie z zamierzong
docelowg grupg respondentow. Badania w gtdwnej mierze skierowane miaty
by¢ do oséb, ktore nie korzystajg z roweréw lub korzystajg z nich sporadycznie,
a w uczestniczyly w nim przede wszystkim osoby, ktére i tak korzystaly z roweréw
(86,6% korzystajgcych co najmniej kilka razy w miesigcu z roweru).

Badania wykazaly, ze nawet osoby regularnie korzystajgce z roweréw czesto
postrzegajg ruch rowerowy jednak przez pryzmat rekreacji i czasu wolnego
(np. przytaczane skojarzenia, czynniki wplywajgce na wzrost czestotliwosci
korzystania z rowerdw), a nie jako codzienny srodek transportu.

Korzysci ptyngce z korzystania nie sg postrzegane juz wylgcznie
przez pryzmat zdrowia. Respondenci w duzym stopniu dostrzegajg takze korzysci
Z korzystania roweru jako srodka transportu i pozytywny wptyw ruchu rowerowego
na przestrzeh miejskg. Jednak rower nie jest postrzegany jako czynnik generujacy

rozwdéj gospodarczy.
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Obraz rowerzystéw i ruchu rowerowego ulega zmianom, jednak pomimo tego,
ze zdecydowanie przewazajg pozytywne oceny roweru nie jest on postrzegany jako

codzienny, oczywisty, powszechny srodek transportu w miescie.

10.9. Kwestionariusz ankiety
Szanowni Paistwo!
Zapraszamy do udziatu w badaniu dotyczacym opinii zwigzanych z rowerzystami

I ruchem rowerowym. Dziekujemy.

1. Prosze o wpisanie pierwszego skojarzenia, ktore przychodzi Ci na mysl,

Y SHYSZYSZ SIOWO FOWET? ... ittt e e e e e e e e s e e e e e e e e e eaaannn e eeeeeeeeennnes

2. Jak okreslasz swdj stosunek do rowerzystow i jazdy narowerze? Zaznacz

odpowiedz na skali, gdzie 10 oznacza zdecydowanie pozytywny, a 1 zdecydowanie

negatywny.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
negatywnie pozytywnie

3. Ponizej przedstawiamy liste korzysci ptynacych z korzystania z rowerdw.

Czy znane Ci sg przedstawione ponizej argumenty?

Dzieci doje zdzajace rowerem do szkoly s g inteligentniejsze i lepiej si e ucza.

1. 1 2 3

tak nie nie pamietam

Regularna jazda na rowerze skutecznie pomaga reduko  wa¢ cellulit.

2. 1 2 3
tak nie nie pamietam
Osoby doje zdzajace rowerami do pracy dwa razy rzadziej korzystaj q ze zwolnie h
lekarskich.
3. 1 2 3
tak nie nie pamietam

W trakcie godzinnej przeja zdzki rowerem w umiarkowanym tempie kobieta wa  zgca 60 kg
spala okoto 500 kalorii, co odpowiada warto  $ci kalorycznej tabliczki czekolady (100 g).

4. 1 2 3

tak nie nie pamietam

Zwiekszanie liczby rowerzystéw w ruchu ulicznym jest na jbardziej efektywn g metod g
redukcji korkow.

3. 1 2 3

tak nie nie pamietam
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Prawdopodobie nstwo $mierci w wyniku choroby wywotanej brakiem ruchu jes t w Polsce
ponad 100 razy wy zsze, niz prawdopodobie nstwo $miertelnego wypadku na rowerze.
6. 1 2 3
tak nie nie pamietam
Turystyka rowerowa ma pozytywny wptyw na gospodark e. Tury $ci rowerowi przebadani
przez ADFC (Ogélnoniemiecki Klub Rowerowy) wydawali przeci etnie podczas urlopu 1169
- | euro. Przez Gda sk wytyczono a z 3 miedzynarodowe trasy rowerowe EuroVelo.
' 1 2 3
tak nie nie pamietam
Tworzenie przyjaznych warunkéw dla pieszych i rower zystéw pobudza lokalny handel
redukuj ac bezrobocie.
8. 1 2 3
tak nie nie pamietam
Srednia pr edko $¢ jazdy samochodem w mie $cie wynosi od 8 do 26 km/h. W godzinach
szczytu t g sama tras e mozna pokona € rowerem nawet dwa razy szybciej.
9. 1 2 3
tak nie nie pamietam
Na miejscu parkingowym przeznaczonym dla jednego sa  mochodu mo ze zaparkowa €
20 rowerdéw.
tak nie nie pamietam

4. Ponizej przedstawiamy stwierdzenia zwigzane z rowerami i jazdg na rowerze.

Czy zgadzasz sie z ponizszymi stwierdzeniami?

Jezdzenie rowerem jest sexy.

1. 1 2 3 4 5
zdepydowanle SI€ 1 nie zgadzam sie | trudno powiedzie¢ zgadzam sie zdecydowanie sig
nie zgadzam zgadzam
Ludzie je zdzacy na rowerach s g pogodni i zrelaksowani.
2. 1 2 3 4 5
zde(_:ydowanle SI€ 1 nie zgadzam sie | trudno powiedzieé zgadzam sie zdecydowanie sig
nie zgadzam zgadzam
Ludzie je zdzacy na rowerach ceni g sobie wolno $é¢.
3. 1 2 3 4 5
zde(_:ydowanle SI€ 1 nie zgadzam sie | trudno powiedzieé zgadzam sie zdecydowanie sig
nie zgadzam zgadzam
Rowerami je zdza osoby w ka zdym wieku.
4. 1 2 3 4 5
zdepydowanle SI€ 1 nie zgadzam sie | trudno powiedzie¢ zgadzam sie zdecydowanie sig
nie zgadzam zgadzam
Ludzie je zdzacy na rowerach ceni g swdj czas.
5. 1 2 3 4 5
zdepydowanle SI€ 1 nie zgadzam sie | trudno powiedzie¢ zgadzam sie zdecydowanie sig
nie zgadzam zgadzam
6. | Rowerem mo zna jezdzié w zwykitym, codziennym ubraniu.
1 2 3 4 5
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zde(_:ydowanle SI€ 1 nie zgadzam sie | trudno powiedzieé zgadzam sie zdecydowanie sig
nie zgadzam zgadzam
Ludzie je zdzacy na rowerach dbaj a o srodowisko naturalne.
7. 1 2 3 4 5
zdepydowanle SI€ 1 nie zgadzam sie | trudno powiedzie¢ zgadzam sie zdecydowanie sig
nie zgadzam zgadzam
Nie zwracam uwagi na rowerzystoéw, s g mi oboj etni.
8. 1 2 3 4 5
zdepydowanle SI€ 1 nie zgadzam sie | trudno powiedzie¢ zgadzam sie zdecydowanie sig
nie zgadzam zgadzam
5. Dlaczego Twoim zdaniem niektore osoby w ogole nie korzystajg z rowerow

lub korzystajg z rowerdéw bardzo rzadko? Prosze o opisanie czy zgadzasz sie

Z przedstawionymi  stwierdzeniami  dotyczacymi  korzystania z  roweréw
przy dojazdach do szkoty/pracy/miejsca zakupdw.
Poniewa z uwazaja, ze majq zbyt stab g kondycj e.
1. 1 2 3 4 5
zdepydowanle SI€ 1 nie zgadzam sie | trudno powiedzie¢ zgadzam sie zdecydowanie sig
nie zgadzam zgadzam
Poniewa z uwazaja, ze jest to niebezpieczne.
2. 1 2 3 4 5
zdepydowanle SI€ 1 nie zgadzam sie | trudno powiedzie¢ zgadzam sie zdecydowanie sig
nie zgadzam zgadzam
Poniewa z uwazaja, ze brakuje miejsc, w ktérych mo  zna bezpiecznie zaparkowa ¢ rower.
3. 1 2 3 4 5
zde(_:ydowanle SI€ 1 nie zgadzam sie | trudno powiedzie¢ zgadzam sie zdecydowanie sig
nie zgadzam zgadzam
Poniewa z uwazaja, ze w ich wieku nie wypada je zdzié na rowerze.
4. 1 2 3 4 5
zde(_:ydowanle SI€ 1 nie zgadzam sie | trudno powiedzie¢ zgadzam sie zdecydowanie sig
nie zgadzam zgadzam
Poniewa z uwazaja, ze jezdzenie do pracy rowerem nie pasuje do ich stanowiska.
5. 1 2 3 4 5
zdepydowanle SI€ 1 nie zgadzam sie | trudno powiedzie¢ zgadzam sie zdecydowanie sig
nie zgadzam zgadzam
Poniewa z uwazaja, ze jezdzenie do pracy rowerem nie pasuje do ich stu  zbowego stroju.
6. 1 2 3 4 5
zdepydowanle SI€ 1 nie zgadzam sie | trudno powiedzie¢ zgadzam sie zdecydowanie si¢
nie zgadzam zgadzam
Poniewa z uwazajg, ze rowerem trudno przewie z¢ zakupy.
7. 1 2 3 4 5
zde(_:ydowanle SI€ 1 nie zgadzam sie | trudno powiedzie¢ zgadzam sie zdecydowanie sig
nie zgadzam zgadzam
8. | Poniewa z uwazaja, ze rowerem mo zna jezdzi¢ tylko przy tadnej pogodzie.
1 2 3 4 5
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zde(_:ydowanle SI€ 1 nie zgadzam sie | trudno powiedzie¢ zgadzam sie zdecydowanie sig
nie zgadzam zgadzam
Poniewa z uwazaja, ze jazda rowerem jest zbyt m eczaca.
9. 1 2 3 4 5
zdepydowanle SI€ 1 nie zgadzam sie | trudno powiedzie¢ zgadzam sie zdecydowanie sig
nie zgadzam zgadzam
Poniewa z uwazaja, ze brakuje sciezek rowerowych.
10. 1 2 3 4 5
zdepydowanle SI€ 1 nie zgadzam sie | trudno powiedzie¢ zgadzam sie zdecydowanie sig
nie zgadzam zgadzam

6. Czy umiesz jezdzi¢ na rowerze?
1. tak

2. nie — prosze przejs¢ do pytania 11

7. W jakim wieku nauczytas/e$ sie jezdzi¢ na rowerze? Prosze wpisa¢ wiek w latach.

8. Czy posiadasz rower do swojego wlasnego uzytku?
1. tak
2. nie — prosze przejs¢ do pytania 11

3. nie, ale moge korzystac z roweru innych domownikow / znajomych itd.

9. Jak czesto korzystasz z roweru?
1. codziennie

kilka razy w tygodniu

kilka razy w miesigcu

kilka razy w roku

trudno powiedzie¢

o 0k~ w D

nie korzystam

10. Co sprawitoby, ze czesciej korzystatabys/korzystatbys z roweru?
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12. Ptec¢

1. kobieta

2. mezczyzna

13. Miejsce zamieszkania

1. Gdansk (prosze WPISAC UlICE .........uuuueiiiiiiiiiiiiiiicie e

2. poza Gdanskiem
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