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1. CHARAKTERYSTYKA PROGRAMU
OPERACYJNEGO

Zakres Programu Operacyjnego

Mozliwo$¢ komfortowego i bezpiecznego przemieszczania sie jest jednym
z warunkdw ksztattujacych jakos¢ zycia. W Gdansku, podobnie jak w wielu
innych duzych miastach Polski, transport publiczny przegrywa z indywidu-
alnym transportem samochodowym. Uwzglednianie przede wszystkim in-
tereséw kierowcdw i koncentracja na rozwoju infrastruktury dla transpor-
tu samochodowego - jak pokazujg do$wiadczenia miast Europy Zachodniej
i USA - nie tylko nie rozwiazujg (w dtuzszej perspektywie), lecz sprzyjaja
narastaniu problemdw transportowych. Zasadniczym wyzwaniem trans-
portowym, przed jakim staje Gdansk, jest poprawa warunkéw dla ruchu
pieszego i rowerowego, jak réwniez ulepszenie systemu komunikacji zbio-
nych dziatan jest zapewnienie gdanszczanom komfortowego, taniego, szyb-
kiego, bezpiecznego oraz nieuciazliwego dla $rodowiska sposobu dotarcia
do miejsc pracy, nauki, rekreacji i innych ustug. Zostanie on osiggniety po-
przez inwestycje w infrastrukture, w tym: budowe i remonty chodnikéw,
tras rowerowych, przystankéw komunikacji publicznej i weztéw integra-
cyjnych, linii tramwajowych, autobusowych i kolejowych, jak réwniez roz-
woj i modernizacje taboru. Dziatania przyjma takze wymiar organizacyjny:
uspokajajacy ruch samochodowy, uprzywilejowujacy transport zbiorowy
oraz niwelujacy bariery w ruchu pieszym i rowerowym.

Ze wzgledu na znaczenie sektoréw przemystu, logistyki i transportu oraz
turystyki rozwoj gospodarczy Gdanska jest w istotny sposéb warunkowany
rozwojem infrastruktury transportowej. Planowane dziatania beda wspieraty

funkcjonowanie miasta jako wezta transportowego. Przewiduje sie rowniez
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projekty stuzace poprawie dostepnosci transportowej obszaréw rozwojo-
wych oraz niwelacji szkodliwego wptywu tranzytu.

Istotna role ogrywac beda dziatania promocyjne i informacyjne, stuzace
zmianie postaw mieszkancow w sferze mobilnoéci. Zaktada sie podjecie ini-
cjatyw skutkujacych zwiekszeniem zaangazowania gdanszczan w ksztatto-

wanie polityki transportowej miasta.

Proponowany Program wpisuje sie w wartosci lezace u podstaw rozwo-
ju Gdanska. Dobre warunki dla ruchu pieszego i rowerowego, jak réwniez
sprawny system transportu publicznego sprzyjaja OTWARTOSCI, dialogowi
i integracji. Poprawiaja bezpieczenstwo w przestrzeni publicznej oraz na-
sycaja ja przedsiebiorczoscia i zyciem gospodarczym. Warunkiem dobrze
funkcjonujacej mobilnosci o zasiegu ponadlokalnym jest WSPOLPRACA

w wymiarze metropolitalnym.
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Dziatania ukierunkowane na poprawe dostepnosci komunikacyjnej nawiazu-
ja do historycznej tozsamos$ci Gdanska, podkreslajac kluczowa role trans-
portu oraz gospodarki morskiej w rozwoju gospodarczym. Porty lotniczy
oraz morski, przecinajace sie szlaki ladowe i wodne, sprzyjaja wymianie to-
wardw, ustug, idei. Wysoka dostepnos¢ transportowa sprzyja naptywowi
inwestycji, innowacji oraz przedsiebiorczosci.
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Wzrost udziatu komunikacji publicznej,
pieszej, rowerowej w podrézach miesz-
kancow.

Poprawa stanu zdrowia mieszkancow.

Wzrost liczby miejsc pracy.
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Wzmacnianie przeptywu towarow, ustug
i wiedzy, przechodzacych przez Gdansk.

Rozwadj nowoczesnych, zréwnowazonych
systemdow komunikacji pieszej, rowero-
wej oraz powiazanej z nimi komunika-

cji publicznej dla poprawy warunkow co-
dziennej mobilnosci.

Budowa i modernizacja infrastruktury
komunikacyjnej oraz poprawa warunkow
dostepnosci transportowej Gdanska.
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Zapewnienie poprawy efektywnosci
energetycznej, bezpieczenstwa energe-
tycznego oraz zmniejszenie emisji gazow
cieplarnianych miasta i metropolii.

Umacnianie wieloaspektowej wspdétpra-
cy metropolitalnej prowadzacej do pod-
niesienia konkurencyjnosci obszaru me-
tropolitalnego.
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2. DIAGNOZA

Diagnoza wskazuje na dwa zasadnicze obszary wy-
magajace podjecia dziatan. Pierwszy z nich wiagze sie
z zaspokojeniem potrzeb transportowych mieszkan-
cbéw Gdanska i metropolii, drugi zwigzany jest nato-
miast z zewnetrzng dostepnoscia transportowa miasta.

Obszarem wymagajacym szczegblnej uwagi jest ob-
szar transportu publicznego. Gdanszczanie docenia-
ja wazna role komunikacji zbiorowej w zaspokajaniu
popytu na ustugi przewozowe. Badania w zakresie
mobilno$ci wskazuja jednak, ze warunki dla rozwoju
tej formy transportu nie réznia sie znaczaco od wa-
runkow dla rozwoju ruchu samochodowego. Efektem
jest kontynuacja obserwowanego réwniez w innych
miastach trendu rosnacej liczby samochodéw w rela-
cji do liczby mieszkancéw. W 2013 roku wartos$¢ opi-
sywanego wskaznika wyniosta 523 samochody oso-
bowe na tysigc mieszkancow i byta 0 12% wyzsza niz
w 2009 roku. Jednoczesnie liczba pasazerdéw w trans-
porcie zbiorowym ro$nie nieznacznie szybciej (w ana-
logicznym okresie wzrost siegnat blisko 14%). Warto
przy tym wskazad na stosunkowo dogodne warun-
ki do poruszania si¢ samochodem osobowym. Biorac
pod uwage przepustowo$¢ drég, Gdansk wyréznia sie
pozytywnie sposrod innych aglomeracji. Co wiecej,
Srednia predko$¢ samochodéw w godzinach szczytu
jest wyzsza niz w Poznaniu czy we Wroctawiu. W la-
tach 2011-2013, mimo wzrostu liczby samochodéw

zarejestrowanych w przeliczeniu na 1000 mieszkancéw,
sytuacja w tym zakresie ulegta poprawie. Moze sie to
wigzac z realizowanymi w ostatnich latach inwesty-
cjami drogowymi oraz zmiang zachowan komunikacyj-
nych mieszkancow. Trzeba przyznac jednak, ze prze-
glad stanu technicznego drég ujawnia wysoki, siegaja-
cy 34,6%, stopien ich zdekapitalizowania. Problem do-
tyczy w szczegblnosci drég gminnych (39,4%), powia-
towych (23,8%) oraz wojewddzkich (21,3%). W mniej-
szym stopniu obecny jest rowniez w przypadku drég
krajowych (12,4%) oraz wewnetrznych (3,1%).

Ocena organizacji komunikacji miejskiej wykazuje
duze dysproporcje we wskazanych odpowiedziach.
Mieszkancy miasta wskazuja na zbyt niski poziom zin-
tegrowania rozktadéw jazdy, tak w samym Gdansku,
jak i w skali metropolii, oraz niewystarczajaca inte-
gracje biletowa. Poprawy w sferze infrastrukturalnej
wymaga rowniez funkcjonowanie weztéw przesiadko-
wych. Kolejnym obszarem decydujacym o atrakcyjno-
$ci transportu zbiorowego oraz mobilno$ci aktywnej
jest czystos¢ przestrzeni publicznej. Zdaniem gdansz-
czan jako$¢, czysto$¢ oraz zimowe utrzymanie infra-
struktury drogowej, w tym ulic, chodnikéw i tras ro-

werowych, utrzymuja sie na dostatecznym poziomie.

W toku prac nad Strategia Rozwoju Miasta Gdansk
2030 Plus wyniki badan ankietowych mieszkancow
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Gdanska wskazaty, iz obszar transportu publicznego
wymieniany jest wérdd obszaréw wymagajacych pod-
jecia dziatan w kontekscie rozwoju miasta w perspek-
tywie najblizszych 15 lat. Moze to $wiadczy¢ o niedo-
skonatosci funkcjonowania obecnego systemu trans-
portowego, jak réwniez wskazywad, ze gdanszcza-
nie s przekonani o koniecznos$ci nadania wyzszego
priorytetu transportowi publicznemu w przysztosci.
Warto przy tym podkresli¢, ze powazne dziatania stu-
zace poprawie atrakcyjnosci transportu publicznego,
pieszego, rowerowego wychodza poza sfere popra-
wy komfortu podrézy (nowszego taboru) i wigza sie
czesto z pogorszeniem warunkéw dla indywidualne-
go transportu samochodowego, czego przyktadem
moze by¢ uprzywilejowanie w ruchu ulicznym auto-
buséw czy tramwajow.

Sfera wymagajaca interwencji jest wspotpraca metro-
politalna. Skala przeptywu oséb i towardw jest bardzo
duza. Codziennie do pracy do Gdanska (i z Gdanska
do domu) przemieszcza sie okoto 50 tys. oséb. Biorac
pod uwage inne funkcje realizowane przez Gdansk
w metropolii w obszarach: edukacji, kultury i rozrywki
czy opieki zdrowotnej, warunkujacych popyt na ustu-
gi transportowe, trudno obecny zakres wspotpracy
uzna¢ za satysfakcjonujacy i efektywny.

Kolejnym z obszaréw wymagajacych interwencji jest
zewnetrzna dostepno$¢ transportowa Gdanska i aglo-
meracji. W ostatnich latach realizowano inwestycje
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w infrastrukture transportowa, w tym w szczegélno-
Sci: drogowa (A1, S7, S6), kolejowa (E65), lotniskowa
i morska, ktére poprawity dostepnos¢ transportowa
w uktadzie miedzynarodowym oraz miedzyregional-
nym. Obecna sie¢ autostrad taczy Gdansk z siecig au-
tostrad europejskich. Rozwineta sie réwniez sie¢ pota-
czen lotniczych. Znaczaco wzrosty mozliwosci przeta-
dunkowe portu morskiego. ,Waskim gardtem" ograni-
czajacym ambitne plany rozwojowe portéw morskich
jest niewystarczajaca juz obecnie dla transportu towa-
rowego przepustowos¢ sieci kolejowej. Paradoksalnie,
poza wzrostem przetadunkéw, do obecnego stanu rze-
czy przyczynito sie uruchomienie szybkich potaczen
pasazerskich (Pendolino). Kluczowa jest wiec rozbu-
dowa i modernizacja infrastruktury transportowe;j
miasta, w szczegdblnosci dla obszaréw rozwojowych
i przemystowych przy jednoczesnej dbatosci o bezpie-

czenstwo i jakos$¢ zycia mieszkancow.
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3. OPIS CELOW OPERACYJNYCH

Cel operacyjny

VIII.1. Poprawa warunkéw
dla ruchu pieszego

i rowerowego.

Podniesienie standardu i funkcjonalnos$ci przestrzeni publicznej dla pie-
szych i rowerzystéw bezposrednio wptynie na jako$¢ zycia mieszkancow.
Chodzenie jest podstawowa forma pokonywania krétkich odlegtosci i doty-
czy praktycznie wszystkich. Poprawa warunkdéw przemieszczania sie pieszo
jest niezbedna dla uzyskania wyzszej jakosci zycia w mieScie, w tym popra-
wy zdrowia mieszkancéw i ich bezpieczenstwa komunikacyjnego, a takze
zmniejszenia silnej presji motoryzacyjnej. Miasto pieszych i rowerzystow jest
miastem petnym zycia i oérodkiem o dobrze funkcjonujacej gospodarce lo-
kalnej. Udziat ruchu rowerowego w Gdansku charakteryzuje sie dynamiczna
tendencja wzrostowa na przestrzeni ostatnich lat, zmierzajac do wartosci

uznawanych za standardowe w miastach niemieckich lub skandynawskich.

Prowadzone beda dziatania polegajace na poprawie infrastruktury dla ruchu
pieszego i rowerowego, niwelowaniu negatywnego wptywu parkowania po-
jazddw na warunki poruszania sie pieszo, zmniejszaniu niepozadanego efek-
tu barierowego tworzonego przez wielopasowe ulice bez przejs¢ dla pie-
szych w poziomie jezdni. Konieczne sa réwniez dziatania likwidujace bariery
w ruchu pieszym dla 0séb z trudnosciami w poruszaniu sie. Kontynuowana
bedzie rozbudowa i modernizacja systemu tras rowerowych i mozliwosci
tatwego taczenia podrézy rowerowych z komunikacja miejska. Wazna jest
takze priorytetyzacja ruchu pieszego w centrach dzielnic oraz podniesienie
komfortu oraz bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw poprzez uspokaja-
nie ruchu samochodow. Spowolniony ruch na wiekszos$ci ulic miasta ozna-
cza mniej groznych wypadkoéw, nizszy hatas i wyzsze poczucie bezpieczen-

stwa przy wiekszej ptynnosci ruchu i zblizonych czasach przejazdu.
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VIil.2. Zwigkszenie
atrakcyjnosci transportu

publicznego.
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Transport publiczny ma podstawowe znaczenie w przemieszczaniu sie na
krotsze i dtuzsze odlegtosci na obszarze miejskim. Warunki jego funkcjono-
wania i sposéb organizacji przewozow zbiorowych maja bezposrednie prze-
tozenie na jego popularno$¢ i posrednio wptywaja na wykorzystanie samo-
chodéw prywatnych. Obserwowany obecnie trend zmniejszenia sie udzia-
tu komunikacji zbiorowej na rzecz motoryzacji indywidualnej jest wysoce
szkodliwy dla mobilnosci miejskiej, wptywa na tworzenie sie zatordéw ulicz-
nych i niekorzystnie ksztattuje popyt na infrastrukture drogowa, ktérej bu-

dowa i utrzymanie pochtania znaczna cze$¢ budzetu miasta.

W zakresie zwiekszania atrakcyjnosci transportu publicznego planuje sie
rozbudowe i modernizacje infrastruktury szynowej i drogowej komunikacji
publicznej oraz unowocze$nienie taboru. Poprawie ulegto juz dostosowanie
taboru do potrzeb ludzi niepetnosprawnych, senioréw, rodzicéw z dzie¢mi.
Potrzeba jednak dalszych prac na rzecz dostosowania przystankéw i orga-
nizacji sieci potaczen do potrzeb tych oséb. Ponadto prowadzona bedzie
rozbudowa i modernizacja sieci przystankow i weztéw integracyjnych. Duzy
nacisk zostanie potozony na poprawe warunkéw przemieszczania sie tram-
wajow i autobusoéw poprzez ich wieksze uprzywilejowanie w ruchu ulicz-
nym, a takze usprawnienie organizacji i przyjaznosci uzytkowej komunika-
cji publicznej. Planuje sie rozbudowe weztéw integrujacych rézne formy

transportu, zwtaszcza rower z transportem szynowym.

VIIl.3. Poprawa wewnetrznej
i zewnetrznej dostepnosci

transportowe;j.

Rozwdj przestrzenny miasta i jego sukces gospodarczy wymaga dziatan po-
prawiajacych niektére elementy infrastruktury drogowej i kolejowej oraz
sprawnie dziatajagcych powigzan morskich i lotniczych. Poprawa zewnetrz-
nej dostepnosci drogowej powinna by¢ realizowana w sposéb niesprzyjaja-
cy procesom suburbanizacji i zgodnie z zasadami tworzenia miasta krétkich
odlegtosci (miasta kompaktowego).
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W tym zakresie prowadzona bedzie rozbudowa i modernizacja infrastruktu-
ry transportowej miasta oraz rozbudowa i modernizacja infrastruktury ob-
szardw rozwojowych i przemystowych. Waznym elementem stanie sie re-
alizacja Programu Transportowego Gdanska Potudnie i dalszy rozwoj funk-
cji Gdanska jako europejskiego wezta transportowego. Duze znaczenie ma
odpowiednia organizacja transportu towaréw i niwelowanie szkodliwego

wptywu tranzytu.

W kompetencjach miasta mozliwe jest rowniez wspieranie projektéw spot-
ek ,kolejowych" poprzez np.: dokapitalizowanie spétki SKM w celu rozwoju
czy wydtuzenia linii, budowa przez miasto infrastruktury towarzyszacej dla
przystankéw PKM oraz wspotpraca z PKP, w tym uczestnictwo w projek-
tach poprawiajacych bezpieczenstwo mieszkancéw Gdanska m.in. na prze-
jazdach kolejowych.

VIIl.4. Popularyzacja
zrébwnowazonego transportu
i mobilnosci aktywne;.

Dziatania inwestycyjne celujgce w rozwoj systemu transportowego miasta
powinny by¢ wspomagane dziataniami promocyjno-informacyjnymi, ksztat-
tujacymi postawy mieszkancéw w sferze mobilnosci. W tym zakresie po-
dejmie sie przedsiewziecia zachecajace do korzystania z komunikacji miej-
skiej, roweru lub taczenia obu tych form transportu przy realizacji podrézy
na $rednich i dalszych odlegtosciach w miescie. Realizowane beda akcje za-
checajace do przemieszczania sie pieszo, w tym kampanie i programy eduka-
cyjne w szkotach i przedszkolach, promujace m.in. odprowadzanie dzieci do
szkoty lub odwozenie rowerem, zamiast podwozenia samochodem (ocenia
sie, ze znaczna czes¢ ruchu ulicznego w godzinach szczytu generuja rodzi-
ce podwozacy do szkoét nawet kilkunastoletnie dzieci). Ponadto mieszkancy
Gdanska uzyskaja wiekszy wptyw na organizacje systemu transportowego
poprzez wiekszy dostep do jego ewaluacji i szersza partycypacje spoteczna
w procesach planistyczno-inwestycyjnych z zakresu transportu.
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Cel operacyjny: VIII.1.
Poprawa warunkaw dla ruchu pieszego i rowerowego.

VIII.1.1. Poprawa VIII.1.1.1.  Tworzenie nowych potaczen pieszych utatwiajacych szybsze i wy-
infrastruktury ruchu godniejsze dotarcie do celu podrozy (zasada bezposredniosci).
pieszego i rowerowego. VIIl.1.1.2. Budowa tras rowerowych, zgodnie z Systemem Tras Rowerowych

w Gdansku, w tym: sieci szybkich tras rowerowych zgodnie ze
standardami Europejskiej Federacji Cyklistow.

VII.1.1.3. Tworzenie nowych i rozszerzenie istniejacych stref pieszych i pie-
szo-rowerowych, w tym: na obszarach dzielnic mieszkaniowych.

VII.1.1.4. Modernizacja i remont chodnikow, tras rowerowych, stref pie-
szo-rowerowych.

VII.1.1.5. Rozbudowa infrastruktury parkingowej dla roweréw, w tym:
tworzenie bezpiecznych i funkcjonalnych parkingéw rowero-
wych przy weztach przesiadkowych.

VIII.1.1.6. Budowa metropolitalnego systemu roweru publicznego.

VII.1.1.7. Poprawa jakosci, czystosci i zimowego utrzymania ulic, chodni-
kow i tras rowerowych.

VIil.1.2. Optymalizacja VIIl.1.2.1.  Ograniczenie parkowania samochodéw na chodnikach.
parkowania pojazdow. VIIl.1.2.2. Rozszerzenie stref ptatnego parkowania.

VIIIl.1.2.3. Bilansowanie liczby miejsc parkingowych dla samochodéw w cen-
tralnych dzielnicach miasta m.in. poprzez przenoszenie miejsc po-
stojowych z ulic do nowo powstajacych parkingow kubaturowych.

VIIl.1.2.4. Budowa parkingow typu parké&ride i bike&ride.
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VIII.1.3. Niwelowanie VIIIL1.3.1.

barier w ruchu pieszym

Niwelowanie efektu barierowego wielopasowych ulic z przej-
Sciami podziemnymi i ktadkami dla pieszych m.in. poprzez two-
rzenie przejs¢ dla pieszych w poziomie ulicy i ograniczenie pred-
kosci pojazdow.

Likwidacja przyciskéw na przejsciach dla pieszych, wydtuzenie
fazy $wiatta zielonego dla pieszych oraz zwiekszenie czestotli-

wosci cykli $wiatta zielonego dla pieszych w centrach dzielnic.

Rozszerzanie stref ruchu uspokojonego.
Podniesienie bezpieczenstwa wokot szkot w wyniku audytow,
m.in. poprzez uspokajanie ruchu oraz przeniesienie miejsc po-

stojowych z terenu bezposredniego sasiedztwa szkot.

i rowerowym.
VIIL.1.3.2.
VIil.1.4. Uspokajanie ruchu. VIII.1.4.1.
VIll.1.4.2.
VIII.1.5. Monitorowanie VIIL.1.5.1.

ruchu pieszego
i rowerowego. VIIl.1.5.2.

Cel operacyjny: Vill.2.

Prowadzenie analiz iloSciowo-jakosciowych natezen i kierunkow
ruchu pieszego i rowerowego.
Rozbudowa systemu automatycznych analiz ruchu rowerowego.

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego.

Vlil.2.1. Rozbudowa ViII.2.1.1.
i modernizacja
infrastruktury i taboru.

Vill.2.1.2.

Rozbudowa i modernizacja sieci drogowej i szynowej komuni-
kacji publicznej w trybie priorytetowym wzgledem rozbudowy
uktadu drogowego.

Rozbudowa i modernizacja ciggéw pieszych, pieszo-rowerowych,
pieszo-jezdnych taczacych bezposrednio zabudowe mieszkanio-
wa z przystankami komunikacji publicznej, w tym: z weztami in-

tegracyjnymi.
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VIIl.2.1.3. Rozbudowa i modernizacja sieci przystankéw i weztéw integra-
cyjnych komunikacji zbiorowe;.

VIIl.2.1.4. Rozbudowa oraz modernizacja taboru komunikacji publicznej
oraz rozwoj i modernizacja zaplecza obstugowego.

VIIl.2.2. Uprzywilejowanie VIIl.2.2.1. Tworzenie buspaséw i wspdlnych paséw autobusowo-tramwa-
komunikacji publiczne;j. jowych na odcinkach czestego tworzenia sie zatoréw.

VIIl.2.2.2. Szersze wykorzystanie zintegrowanych systeméw sterowania
ruchem (ITS), gtéwnie pod katem rozszerzenia priorytetu dla
transportu publicznego.

VIil.2.3. Usprawnienie VIIl.2.3.1. Rozwdj systemu komunikacji publicznej, w tym m.in. utworze-

organizacji komunikacji nie uzupetniajacych linii autobusowych.

publicznej. VIll.2.3.2. Rozbudowa systemu informacji pasazerskiej, adresowanej tak-
ze do pasazerow o specjalnych potrzebach komunikacyjnych.

VIIl.2.3.3. Integracja rozktadow jazdy réznych form transportu, takze w ska-
li metropolitalnej.

VIIl.2.3.4. Integracja taryfowo-biletowa w Gdansku i na obszarze metropoli-
talnym z zastosowaniem rozwiazan taryfowych stuzacych zwiek-
szeniu konkurencyjnosci transportu zbiorowego wzgledem indy-
widualnego oraz atrakcyjnosci taryfowej komunikacji publicznej.

VIIl.2.3.5. Dostosowanie sieci potaczen, czestotliwosci kursowania pojaz-
doéw transportu publicznego oraz rozktadéw jazdy do potrzeb
mieszkancow wraz z wprowadzeniem mechanizméw partycypa-
cji spotecznej w opracowywaniu sieci potaczen i rozktadéw jazdy.

VIIl.2.3.6. Poprawa komfortu jazdy w pojazdach komunikacji publicznej.

VIIl.2.3.7. Zwiekszenie atrakcyjnosci oferty taryfowo-biletowej oraz po-
prawa mozliwosci zakupu biletow, w tym poprzez automaty bi-
letowe i e-bilety.

VIIl.2.3.8. taczenie oferty transportu publicznego z imprezami masowymi.
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Cel operacyjny: VIII.3.

Poprawa wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci transportowej.

VIII.3.1. Rozbudowa VI 3.1.1.
i modernizacja

infrastruktury drogowej,

kolejowej i lotniskowej.

Rozbudowa i modernizacja infrastruktury transportowej sprzy-
jajaca tworzeniu potaczen miedzydzielnicowych, zgodnie z za-
sadami tworzenia miasta krétkich odlegtosci oraz ograniczania

procesu suburbanizacji.

VII.3.1.2. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury transportowej dla ob-
szarow rozwojowych i przemystowych, w tym: portu morskie-
go i lotniczego.

VIII.3.1.3. Kontynuacja inwestycji transportowych w potudniowych dziel-
nicach Gdanska.

VIII.3.1.4. Rozbudowa i modernizacja portu lotniczego w Gdansku.

VIlI.3.2. Rozwoj funkcji Vill.3.2.1. Likwidacja kolizji linii kolejowych z ulicami (bezkolizyjne prze-

Gdanska jako wezta jazdy).

transportowego. VIIl.3.2.2. Optymalizacja warunkéw transportu towaréw i tranzytu.
VIIl.3.2.3. Wspieranie rozwoju potaczen krajowych i miedzynarodowych.

Cel operacyjny: Vlil.4.

Popularyzacja zrownowazonego transportu i mobilnosci aktywne;j.

VIll.4.1. Promocja transportu VIII.4.1.1.
zrownowazonego
i mobilnosci aktywne;j.

Vill.4.1.2.

Realizacja projektow zachecajacych pracodawcéw do tworze-
nia w miejscach pracy warunkow sprzyjajacych dojezdzaniu do
pracy rowerem.

Realizacja kampanii i akcji promujacych uzytkowanie komunika-

cji publicznej, jazde rowerem i chodzenie pieszo.
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Realizacja akgcji edukacyjnych promujacych drogowy savoir-vivre.
Realizacja programoéw edukacyjnych w szkotach i przedszkolach
promujacych m.in. odprowadzanie dzieci lub odwozenie rowe-
rem do szkoty.

Wykreowanie silnej i wyrazistej marki Gdanska, jako miasta pro-
mujgcego mobilnos¢ aktywna.

Realizacja dziatan popularyzujacych wspélne korzystanie z sa-
mochodu (tzw. car-pooling i car-sharing).

Przeprowadzenie kampanii promujacej uspokajanie ruchu w miescie.

VIil.4.2. Wspobtpraca

i partycypacja spoteczna
na rzecz zréwnowazonego
transportu i mobilnosci

aktywne;j.

VIIl.4.1.3.
VIll.4.1.4.
VIII.4.1.5.
VIll.4.1.6.
VIIl.4.1.7.
Vill.4.2.1.
Vill.4.2.2.

Monitoring i ewaluacja mobilnosci przy udziale mieszkancow.
Wtaczanie mieszkancow w planowanie i organizacje systemu

transportowego.
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5. POWIAZANIA Z INNYMI PROGRAMAMI| OPERACYJNYMI

Oddziatywanie innych
Programadow Operacyjnych

na osiaganie celow Programu
Operacyjnego MOBILNOSC

i TRANSPORT:

=0

@ EDUKACJA
- dostosowanie sieci szkot do sytuacji demograficznej miasta i dzielnic sprzyja¢ bedzie realizacji kon-
cepcji miasta krotkich odlegtosci. Realizacja w gdanskich placéwkach o$wiatowych projektow w za-
kresie aktywnosci fizycznej, promocji zdrowego stylu zycia oraz ksztattowania nawykéw i postaw
w sferze mobilno$ci aktywnej sprzyja¢ bedzie zmianie modelu transportowego na bardziej zrow-
nowazony.

ZDROWIE PUBLICZNE | SPORT

% — zwiekszenie aktywnosci fizycznej mieszkancéw i ich wiedzy dotyczacej wptywu stylu zycia i wa-
runkow Srodowiskowych na zdrowie wpisze sie w dziatania popularyzujace zréwnowazony transport
oraz mobilno$¢ aktywna.

INFRASTRUKTURA

@ - budowa i modernizacja o$wietlenia ulicznego przetozy sie na poprawe bezpieczenstwa, ktéra doce-
lowo wptynie na polepszenie warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego oraz zwiekszenie atrakcyj-
nosci transportu publicznego.
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PRZESTRZEN PUBLICZNA

) - wyzsza jako$¢ przestrzeni publicznej, czyli jej atrakcyjnos¢, dostepnos¢ i funkcjonalno$é, zache-

ci do poruszania sie pieszo i na rowerze.

INTEGRACJA SPOLECZNA | AKTYWNOSC OBYWATELSKA

@ - rozwiniecie oferty ustug stuzacych rozwojowi rodzinnemu i osobistemu mieszkancéw oraz do-
stosowanie infrastruktury do potrzeb spotecznosci lokalnych sprzyjaé bedzie realizacji koncep-
cji miasta krétkich odlegtosci.

Oddziatywanie Programu
Operacyjnego MOBILNOSC _
i TRANSPORT na osiaga-

nie celow innych Programow
Operacyjnych:

\\\9?/ INTEGRACJA SPOLECZNA | AKTYWNOSC OBYWATELSKA
— transport publiczny ukierunkowany na $wiadczenie wysokiej jakosci ustug wszystkim miesz-
kancom, niezaleznie od ich statusu spotecznego, przyczynia sie do podniesienia poziomu wtacze-
nia spotecznego. Poprawa warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego oraz wzrost atrakcyjno-
$ci transportu publicznego zwieksza potencjat rozwojowy spotecznosci lokalnych oraz podniosa
poziom integracji spoteczne;j.
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ﬁ EDUKACJA
— polepszenie warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego oraz zwiekszenie atrakcyjnosci trans-
portu publicznego poprawia dostepnos¢ czasowa placowek o$wiatowych. Uspokojenie ruchu
i ograniczenie mozliwosci dowozu dzieci samochodem bezposrednio pod szkote podniesie bez-

pieczenstwo na terenach przyszkolnych.

ZDROWIE PUBLICZNE | SPORT

% - poprawa warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego oraz rozszerzenie stref uspokojonego ru-
chu pozwola na tatwiejsze i bezpieczniejsze poruszanie sie w przestrzeni publicznej. Dodatkowo
zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego moze wptynac¢ na ograniczenie ruchu samo-
chodowego, a w konsekwencji zmniejszy¢ emisje zanieczyszczen, pozytywnie wptywajac na $ro-
dowisko zycia mieszkancéw. Promocja transportu zréwnowazonego i mobilnosci aktywnej wpty-

nie na upowszechnienie zdrowego stylu zycia.

KULTURA I CZAS WOLNY

— poprawa warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego oraz zwiekszenie atrakcyjnosci transpor-

PROGRAMAMI OPERACYJNYMI

5. POWIAZANIA ZINNYMI

tu publicznego beda sprzyjac obecnosci ludzi w przestrzeni publicznej, ktéra moze by¢ sceng wy-
darzen i inicjatyw kulturalnych. Przetozy sie to na wzrost popytu na kulture, zarazem stymulu-
jac jej rozwdj. Poprawa dostepnosci transportowej miasta utatwi organizacje wysokiej rangi wy-
darzen kulturalnych, sprzyjajac wzrostowi ponadlokalnego i miedzynarodowego znaczenia gdan-
skiej kultury. taczenie oferty transportu publicznego z wydarzeniami kulturalnymi stanowi jeden

z elementéw zachecajacych mieszkancédw do udziatu w tych wydarzeniach.

\%7/ INNOWACYJNOSC | PRZEDSIEBIORCZOSC

- poprawa wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci transportowej miasta zwiekszy konkurencyj-
nos$¢ przedsiebiorstw i utatwi miedzynarodowe kontakty gospodarcze. Zwiekszenie atrakcyjno-
Sci transportu publicznego wptynie na usprawnienie dojazdéw do pracy, co pozytywnie oddzia-
tywad bedzie na warunki prowadzenia dziatalnos$ci gospodarcze;j.
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G

ATRAKCYJNOSC INWESTYCYJNA

- poprawa wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci transportowej miasta utatwi dojazd do tere-
noéw inwestycyjnych, parkéw przemystowych i innych obszaréw rozwojowych, co pozytywnie
wptynie na podniesienie konkurencyjnos¢ lokalnej gospodarki. Dostosowana do potrzeb inwe-
storéw i dobrze rozwinieta sie¢ transportu publicznego stanowi istotny czynnik lokalizacji dzia-
talnosci gospodarcze;.

INFRASTRUKTURA

- poprawa sytuacji ruchu pieszego i rowerowego, jak réwniez zwiekszenie atrakcyjnosci trans-
portu publicznego, a takze sukcesywna realizacja uktadu ulicznego zoptymalizujg ruch samocho-
dowy i pozwola lepiej wykorzysta¢ istniejace warunki infrastrukturalne. Nizsza liczba samocho-
déw w ruchu to mniejsze zanieczyszczenie Srodowiska, w tym powietrza i wod, ograniczenie ha-
tasu, usprawnienie ruchu samochodéw, a przez to nizsze koszty utrzymania biezacej infrastruk-

tury oraz mniejszy popyt na nowa.

PRZESTRZEN PUBLICZNA
- poprawa warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego pozwoli na tatwiejsze i bezpieczniejsze po-
ruszanie sie w przestrzeni publicznej i moze przyciggna¢ kolejne grupy jej uzytkownikéw. Zmiana
modelu transportowego miasta na bardziej zrbwnowazony przyczyni sie do poprawy bezpieczen-
stwa uzytkownikéw przestrzeni publicznej, a takze pozwoli zredukowa¢ zapotrzebowanie na miej-
sca parkingowe, dzieki czemu zwolniony teren bedzie mozna przeznaczy¢ na inne funkcje. Poprawa
dostepnosci transportowej miasta utatwi korzystanie z najbardziej atrakcyjnych przestrzeni pu-

blicznych, w tym nadwodnych i zielonych, podnoszac jako$¢ zycia mieszkancow.
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6. ZGODNOSC Z KRAJOWYMI | REGIONALNYMI DOKUMENTAMI

STRATEGICZNYMI

Zapisy Programu Operacyjnego Mobilnos$¢ i Transport
wpisuja sie w priorytetowe kierunki interwencji pu-
blicznej zapisane w Strategii Rozwoju Kraju do roku
2020. Jego realizacja w szczegdlnosci przyczyni sie do
osiagniecia celu I1.7 - Zwiekszenie efektywnosci trans-
portu oraz wpisze sie w priorytety 1.3.3 - Zwiekszenie
bezpieczenstwa obywatela; 11.2.4 — Poprawa warun-
kow ramowych dla prowadzenia dziatalnosci gospo-
darczej; 11.4.3 - Zwiekszanie mobilnosci zawodowej
i przestrzennej; 11.6.2 — Poprawa efektywnosci ener-
getycznej; 11.6.4 — Poprawa stanu $rodowiska; 111.2.1
- Podnoszenie jakosci i dostepnosci ustug publicznych.

Ponadto niniejszy Program jest zgodny z zapisami
Strategii Rozwoju Transportu, w tym w szczegdlno-
$ci z celami: 2 — Poprawa sposobu organizacji i zarza-
dzania systemem transportowym; 3 — Poprawa bez-
pieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz przewozo-
nych towaréw; 4 — Ograniczanie negatywnego wpty-
wu transportu na $rodowisko.

Program Operacyjny Mobilno$¢ i Transport jest tak-
ze spojny z Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego
2010-2020 (cel 1.1 Wzmacnianie funkcji metropolital-
nych o$rodkéw wojewddzkich i integracja ich obszarow
funkcjonalnych) oraz zamierzeniami Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Pomorskiego 2020 - w szczegolnosci
z celami operacyjnymi 3.1 — Sprawny system trans-
portowy. Wpisuje sie on réwniez w 0$ priorytetowa
9 — mobilnos$¢ z projektu Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewo6dztwa Pomorskiego na lata
2014-2020.

Zapisy Programu Operacyjnego zgodne sa takze
ze Strategia Obszaru Metropolitalnego Gdansk-
Gdynia-Sopot do roku 2030, Strategia Transportu
i Mobilnosci i Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego Gdansk-
Gdynia-Sopot do roku 2020.
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7. WSKAZNIKI REALIZACJI CELOW OPERACYJNYCH

Cel operacyjny | EPAVERVE EYITE] Oczekiwany trend

VIIL.1. Poprawa warunkow VIIl. 1.a. Dhugos¢ wybudowanych lub wyremontowanych chodnikéw.
dla ruchu pieszego VIIl.1.b. Dtugo$¢ wybudowanych lub wyremontowanych tras ro-
i rowerowego. werowych.
VIll.1.c. Liczba miejsc postojowych dla rowerdw.
.d. Stan chodnikéw w ocenie mieszkancéw.

Vi1
i) VIll.1.e. Stan infrastruktury rowerowej w ocenie mieszkancow.
VI 1.f. Dynamika wielkosci ruchu rowerowego.
VIIIl.1.g. Dtugo$¢ drog publicznych wiaczonych w strefe uspoko-
jonego ruchu.
VIIL.1.h. Liczba wypadkéw drogowych.

VIll.2. Zwiekszenie VIll.2.a. Dtugos¢ funkcjonujacych linii komunikacji publicznej —
atrakcyjnosci drogowej i szynowe;j.
transportu VIll.2.b. Liczba pasazeréw przewiezionych przez komunikacje
publicznego. miejska.

Vill.2.c. Dtugos¢ buspaséow i wspélnych paséw autobusowo-
tramwajowych.
i) Vill.2.d. Jako$¢ funkcjonowania komunikacji miejskiej w Gdan-
sku w ocenie pasazerdw.
Vill.2.e. Udziat komunikacji miejskiej w podziale zadan przewozowych.
Vill.2.f. Udziat nowych i zmodernizowanych jednostek taboru

transportu zbiorowego w ogdlnej liczbie jednostek taboru.

Y¥OVY YWY Y Y [ EYVIIYIY YW

VIll.2.g. Liczba skrzyzowan objetych bezwzglednym i wzgled-

nym priorytetem dla pojazdéw komunikacji miejskiej.
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VIIl.3. Poprawa VIll.3.a. Liczba pasazeréw odprawionych w porcie lotniczym A
wewnetrznej w Gdansku.
i zewnetrznej VIII.3.b. Stan infrastruktury drogowej w ocenie mieszkancow. A
dostepnosci VIII.3.c. Liczba potaczen bezposrednich (lotniczych, promowych,
transportowej. kolejowych) w miedzynarodowym ruchu pasazerskim. A
VIII.3.d. Udziat obrotéw tadunkowych w porcie morskim
w Gdansku w obrotach tadunkowych w Polsce ogdtem. PR
VIIl.3.e. Udziat przetadunkdw konteneréw w porcie morskim
w Gdansku w przetadunkach konteneréw w Polsce ogotem. 53
VIIL.3.f. Liczba skrzyzowan objetych systemami ITS.
VIIl.3.g. Dtugos$¢ zbudowanych lub zmodernizowanych drég. A
VIll.4. Popularyzacja VIll.4.a. Odsetek dzieci docierajacych do szkoty pieszo lub na ro- N
zrownowazonego werze.
transportu VIIl.4.b. Udziat koncepciji i projektéw transportowych, kté- N

i mobilnosci ak-
tywnej.

re zostaty poddane konsultacjom spotecznym w liczbie

uchwalonych koncepcji i projektéw transportowych.



